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Ausgangslage

1 Ausgangslage

Die Industriepark Morgenrot GmbH plant in der Welterbestadt Quedlinburg
die Entwicklung des ,Zukunftsprojekts Morgenrot® bei dem Logistik- und
Gewerbeansiedlungen sowie ein Rechenzentrum vorgesehen sind.

Im Rahmen der anstehenden Planverfahren (Anderung des Flachennut-
zungsplans (FNP) bzw. Aufstellung des Bebauungsplans (B-Plan)), soll ein
Verkehrsgutachten erstellt werden, welches die Einzelheiten der geplanten
Entwicklung und deren Auswirkungen im umliegenden Stralennetz bewer-
tet. Die Lage des Entwicklungsgebietes ist der folgenden Abbildung zu ent-
nehmen (vgl. gelbe Markierung).
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Abb. 1.1 Lage des Entwicklungsgebietes

Der vorliegende Bericht fasst die Ergebnisse der Untersuchung zusammen.
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Verkehrsanalyse

2 Verkehrsanalyse

2.1 Lage und Anbindung

2.1.1 StraBennetz

Die geplante Entwicklung befindet sich 6stlich der Stadt Quedlinburg zwi-
schen der Landesstralte (L) 66 im Westen sowie der Siedlung Morgenrot
im Osten und ist sowohl nérdlich wie stdlich der L 85 geplant. Uber die An-
schlussstelle (AS) 25 ,Quedlinburg-Ost® ist das Gebiet direkt an die Bunde-
sautobahn (BAB) 36 angeschlossen. Die L 66 dient als Autobahnzubringer
fur den Kfz-Verkehr in den sidlich angrenzenden Harzraum und Umge-
hungsstrale Quendlinburgs.

2.1.2 FuB- und Radverkehr

Das Entwicklungsgebiet ist derzeit nur Uber eine straRenunabhéngige Rou-
te Uber das Gewerbegebiet ,Bicklingsbach® von Stiden an Quedlinburg an-
gebunden.

Ein parallel zur L 66 verlaufender Radweg aus Richtung Norden knickt auf
Hohe des Trankegrabens ab und verlauft von dort straRenunabhangig in
Richtung Quedlinburg bzw. das am Ortseingang befindliche Gewerbegebiet
.Magdeburger Stralie”.

Eine fuRlaufige ErschlieBung in das Gebiet besteht nicht.

2.1.3 OPNV

Derzeit ist das Gebiet nicht an den OPNV angebunden. Die nachstgelege-
ne Bushaltestelle (etwa 800 m von der Gebietsmitte entfernt) befindet sich
in der Siedlung Morgenrot. Diese wird von den Buslinien 241 (zwischen
Quedlinburg und Ballenstedt) und 140 (Quedlinburg-Aschensleben) tags-
Uber im Stundentakt bedient und ermdglicht auch eine Anbindung an den
Bahnhof Quedlinburg.

e
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Verkehrsanalyse

Richtung  Ume
Heteborn s

Richtung
Aschersleben

b ——

Richtung
Ballenstedt

Quedlinburg

Groler Geodaten von OpenStreetMap — veroffentlichtunter CC-BY-SA 2.0

Abb. 2.1 OPNV-Netz im Untersuchungsraum

2.2 Verkehrsmengen

Zur Erfassung der erforderlichen Datengrundlage wurde der Verkehr am
Dienstag, den 17.03.2026, Uber einen Zeitraum von acht Stunden (6:00 bis
10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr) an folgenden Knotenpunkten erhoben:
e K1:L85/L66

o K2: A36 / Anschlussstelle 25 ,,Quedlinburg-Ost” Sid

o K3: A36 / Anschlussstelle 25 ,Quedlinburg-Ost“ Nord

Die Verkehrsstréme an den erhobenen Knotenpunkten wurden richtungs-

bezogen in Intervallen von 15 Minuten ausgewertet. Dabei wurde zwischen

folgenden Verkehrsarten unterschieden:

Leichtverkehr  Motorrad, Personenkraftwagen, Lieferfahrzeuge < 3,5t

Schwerverkehr Lkw 1: Omnibus, Lastkraftwagen > 3,5, Lkw 2: Lastzug,
Lkw mit Hanger / Auflieger

Die Ergebnisse sind strombezogen fur den Gesamtzeitraum sowie in vor-

und nachmittaglichen Spitzenstunde im Anhang dargestellit.

'_ i L
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Abb. 2.2 Lage der Zéahlistellen

Die nachfolgend dargestellten Tagesganglinien zeigen, dass die Verkehrs-
belastungen in den erfassten Zeitrdumen am Vor- wie am Nachmittag ahn-
lich stark sind. Die vormittégliche Spitzenstunde liegt dabei zwischen 06:45
und 7:45 Uhr, die nachmittagliche ab 15:15 Uhr.

L85

Richtung Osten

Kfz/h

T T T T T T
01 12 23 34 45 56 10-1111-1212-1313-14 1415 19-20 20-2121-22 2223 23-24

Richtung Westen
uPkw ulkw

Abb. 2.3 Tagesganglinie L85, éstlich K1 in den erfassten Zeitfenstern

R;Tmnwen und Verkehr GmbH 4




Verkehreanalyse [

Lé66

Richtung Norden

Kfz/h

19-20 20-2121-2222-2323-24

Richtung Stden
uPkw ulkw

Abb. 2.4 Tagesganglinie L66, stidlich K1 in den erfassten Zeitfenstern

Le6
Richtung Norden

Kfz/h

01 12 23 34 45 56 19-2020-2121-2222-2323-24

Richtung Stiden
u Pkw aLkw

Abb. 2.5 Tagesganglinie L66, nérdlich K1 in den erfassten Zeitfenstern

Die nachfolgend dargestellten DTV-Werte zeigen bereits im Bestand eine
hoéhere Verkehrsbelastung im noérdlichen Abschnitt der L66 sowie auf der

PGTUmwen und Verkehr GmbH 5



Verkehrsanalyse

L85 in Richtung Quedlinburg. Im Vergleich dazu weisen der &stliche Ab-
schnitt der L85 sowie der sudliche Abschnitt der L66 ein geringeres Belas-
tungsniveau auf.

Der Schwerverkehrsanteil liegt in allen Abschnitten um die 5 %.

; ' | DTV-Werte (Kfzi24 h) |
@ 7 A | DTV-SV-Werte (Lkw/24 h) |

s a%k

von O penS(reetMap - ver‘t‘;ﬁenthchl unter CC-BY-SA 2.0

Abb. 2.6 Verkehrsmengen im Untersuchungsraum (DTV 2026)
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Verkehreprognose [

3 Verkehrsprognose

3.1 Aligemeine Verkehrszunahme im Kfz-Verkehr

Im Rahmen der Verkehrsprognose wird abgeschatzt, wie sich das gegen-
wartige Verkehrsgeschehen infolge von Veranderungen der Flachennut-
zung, der Motorisierung, der Verhaltensmuster der Bevdlkerung sowie des
Angebotes an Verkehrswegen voraussichtlich verandern wird. Dazu ist die
Entwicklung von Motorisierung und Fahrleistungen, bezogen auf ein Prog-
nosejahr, abzuschatzen. Im Rahmen der Bauleitplanung wird eine 10- bis
15-jahrige Prognose angesetzt. Bei Stralenbauvorhaben wird das Jahr
2040 als Planungshorizont beriicksichtigt.

Grundlage bildet die Verflechtungsprognose des Bundes, bezogen auf das
Prognosejahr 2040. Die folgende Abbildung zeigt die Veranderungen des
motorisierten Verkehrs fur die einzelnen Regionen in Norddeutschland.

VP2040 - Teil 2

[ swssgrenzen
| Bundesiandgrenzen
Veranderungsrate

Verkehr

| EELLY
N -10% bis -5%

5% bin 1%

1% bz 1%

1% bis 5%
B 5% b 10w >
| ERLEY

intraplan

Ver'ﬁﬁ’deru nﬁ?der reglunalen‘Quellverk ehrsaufkOmmen
Baslsprognose 2040 (Prognosefall 1) g gegeniiber 2019
motorisierter Verkehr

Abb. 3.1 Verdnderung der regionalen Quell- und Binnenverkehrsaufkom-
men 2040 gegenliber 2019 — motorisierter Verkehr

mTUmwelt und Verkehr GmbH 7



Verkehrsprognose

Fir den Personen- und Guterverkehr wurden die Verkehrsverflechtungen
innerhalb Deutschlands fir alle Verkehrstrager berechnet. Zu erkennen ist,
dass fur Quedlinburg mit einer Abnahme des motorisierten Verkehrs in der
GroRenordnung von 5 bis 10 % ausgegangen wird1.

Unter Berlcksichtigung einer moderaten Reduzierung von 5 % ergibt sich
dabei das in der folgenden Abbildung dargestellte Bild des durchschnittli-
chen taglichen Verkehrsaufkommens im Untersuchungsraum.

o / | DTV-Werte (Kfz/24 h) |
@ / | DTV-SV-Werte (Lkw/24 h) |

von OpenStreetMap - verdffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

Abb. 3.2 Verkehrsmengen im Untersuchungsraum (DTV Prognose 2040 —
allgemeine Verkehrsentwicklung)

3.2 Verkehrserzeugung geplante Entwicklung

Das Verkehrsaufkommen wird unter Bericksichtigung spezifischer Para-
meter berechnet. Grundlage fir die Verkehrserzeugung bildet die Anzahl
der Nettobaulandflache bzw. der daraus ableitbaren Beschaftigten.

Die Gesamtentwicklungsflache des Industriepark Morgenrot betragt inkl.
Verkehrs- und Grinflachen ca. 353 ha (brutto). Unter Berlcksichtigung der
notwendigen Verkehrsflachen im Industriepark selbst sowie auf den Grund-

1 Bundesministerium fir Digitales und Verkehr: Verflechtungsprognose 2040; Oktober 2024

|_ i B
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Verkehrsprognose

stiicken stehen fir die Ansiedlung verschiedener Vorhaben folgende Netto-

flache zur Verfigung.

e ca. 23 ha (vgl. pinke Umrandung in Abb. 3.3) flir den Bau eines Rechen-
zentrums,

e ca. 26 ha (vgl. rote Umrandung in Abb. 3.3) nérdlich der L 85 flr die An-
siedlung einer Logistikentwicklung,

e weitere ca. 220 ha (vgl. blaue Umrandung in Abb. 3.3) fur die Entwick-
lung von groB¥flachiger Industrie.

Da fur die Entwicklungen noch keine konkreten Ansiedlungsvorhaben be-
kannt sind und ein breiter Branchenmix mdglich ist — sodass auch die zu
wahlende Parameter diese Bandbreite abdecken mussen — wird bei der
Prognose des Verkehrsaufkommens mit einer Spanne maoglicher Mitarbei-
terzahlen in einem abgestimmten ,realistischen Szenario“ sowie einem Ma-

ximalszenario gerechnet.

Abb. 3.3 Geplante Nettoentwicklungsfldchen im Industriepark Morgenrot

'_ i L
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Verkehrsprognose

Die Ermittlung des durch die geplante Entwicklung induzierte Neuverkehrs-
aufkommens erfolgt auf der Basis anerkannter Berechnungsverfahren. Er-
ganzend werden die bei der PGT vorliegenden Erfahrungen hinsichtlich der
Verkehrserzeugung von unterschiedlichen Gewerbenutzungen herangezo-
gen.

Auf Basis des Programmsystems Ver_Bau von Dr. Bosserhoff ergibt sich
als Mindestansatz eine Zahl von zehn Beschéftigten je Hektar Nettobau-
land fur die Entwicklung einer Industrieflache, dabei ergibt sich eine Zahl
von ca. 2.600 Mitarbeitenden.

Unter Berlcksichtigung der Lage des geplanten Vorhabens wird nach Ab-
stimmung mit der Stadt, dem LK und der LEG im Entwicklungskonzept von
etwa 1.000 Mitarbeitenden ausgegangen (,realistisches Szenario®).

Unter Zugrundelegung folgender Annahmen:

e 2,1 Wege je Beschaftigtem

¢ Anwesenheit: 85 %

e MIV-Anteil: 80 %

o Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Personen

e Kunden-/ Besucher-/ Geschaftsverkehr: 0,5 Fahrten je Beschaftigtem

ist damit von einem Pkw-Verkehrsaufkommen zwischen ca. 1.800 und
4.600 Kfz / 24 h auszugehen.

Far den Lkw-Verkehr wird nach geplanter Brache differenziert, da insbe-
sondere Logistikbetriebe eine deutlich héhere Zahl an Lkw aufweisen:

e Rechenzentrum: 0,1 Lkw / ha Nettobauflache

e Logistik 10 bis 15 Lkw / ha Nettobauflache

¢ Industriepark 10 bis 12 Lkw / ha Bruttobauflache

Somit muss mit einem Schwerverkehrsaufkommen von ca. 2.000 bis 3.000
Kfz / 24 h gerechnet werden.

Fir die Leistungsfahigkeitsberechnung sind die erwarteten maximalen
Richtungsbelastungen mafigebend. Diese koénnen fir die berlcksichtigen
Szenarien in den ermittelten Spitzenstunden aus den nachfolgenden Ta-
gesganglinien enthommen werden.

————
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GE Gebiet

Zielverkehre

Kfz/h

Quellverkehr

Abb. 3.4 Tagesganglinie der im Maximalszenario erwarteten Kfz-
Verkehrsmengen

GE Gebiet

Zielverkehre

Kfz/h

Quellverkehr

Abb. 3.5 Tagesganglinie der im realistischen Szenario erwarteten Kfz-
Verkehrsmengen
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Verkehrsprognose

3.3 Verteilung des Neuverkehrs

Insgesamt wird von einem hohen Anteil des motorisierten Individualver-
kehrs (MIV), also des mit dem Pkw anreisenden Beschatftigtenverkehrs,
ausgegangen. Dies ist insbesondere darauf zuriickzuflihren, dass Beschaf-
tigte aus benachbarten Orten Uberwiegend mit dem Pkw anreisen werden
und nur ein geringer Teil den OPNV oder das Fahrrad nutzen wird.

Fur Beschaftigte aus Quedlinburg wird hingegen angenommen, dass ein
vergleichsweise hoherer Anteil das Gebiet mit dem Fahrrad oder dem
OPNV erreicht. Der Anteil aus bzw. in Richtung Quedlinburg wird dabei auf
70 bis 85 % geschatzt.

Die Anteile verteilen sich in deutlich geringerem Umfang auf die weiteren
umliegenden Richtungen.

Fir den Kfz-Verkehr wird davon ausgegangen, dass sich der Pkw-Verkehr
zu 35 bis 40 % in nérdlicher Richtung zur A 36, mit ca. 25 bis 30 % nach
Westen in das Stadtgebiet von Quedlinburg, mit ca. 10 % nach Osten so-
wie mit ca. 25 % in sudlicher Richtung verteilt (vgl. Abb. 3.6).

VEP
QUEDLINBURG
MORGENROT
35-40%
70% ﬂ 30% Phw
S10% | g7%. 60% SV
.“62(\3\!3‘\2 f | ™ ) 10% OPNV/Rad
¢ o VERTEILUNG VERKEHRE
ST H :.: 10%
= { ped | 10%
25-30%| & ; 5-10%
5% | [Lge Mo
70-85%| | i
RSN T N . s o fi T Ty
25% .. i
15%| o/ T ;
! 50%| A2, e
v\T/E ‘©pen StreétMap contributors L&6 ﬁ ___________

Abb. 3.6 Verteilung des Beschétftigtenverkehrs

Far den Lkw-Verkehr wird eine starkere Ausrichtung auf die Uberregionale

Anbindung angenommen

r

N (J rUmweIt und Verkehr GmbH 12



Verkehrsprognose

3.4 Vorgesehene ErschlieBung

Fur den Radverkehr ist die Verbindung entlang der L 85, von Quedlinburg
in Richtung Morgenrot gem. Landesradverkehrsnetz Sachsen-Anhalt
(LRVN 2020) als Hauptroute 1. Ordnung — also als flir den Alltagsverkehr
wichtige Achse — ausgewiesen. Separate Radverkehrsanlagen entlang der
Landesstraflen sind im Untersuchungsraum jedoch nicht vorhanden. Um
die Radverkehrsanbindung aus Richtung Quedlinburg zu sichern, soll zu-
kinftig ein stralenbegleitender Radweg stidlich der L 85 angelegt werden.
Die entsprechend bendétigten Flachen werden in der Verkehrsflache des B-
Plans vorgehalten.

Im Industriegebiet selbst ist einseitig ein Gehweg, welcher fur Radverkehr
frei gegeben ist, vorgesehen.

Um die ErschlieRung des Vorhabens durch den OPNV zu sichern, sollte an
der Zufahrt von der L85 in das Gebiet eine erganzende Haltstelle (sowie
die dazugehdrige Querungsstelle) vorgesehen werden.

Rad-Anbindung
liber Anlage
Radweg siidl. L 85

Richtung
Heteborn
sichern

A Rad-Anbindung zu |
A " / klirlt_an
~Kanonen-

Berg
-145.m
L W Richtung
I N Aschersleben
fot—
f [
- Il
Gueda -

l' \ / - Richtung
1 ,' ! Ballenstedt
7 « &
7)\.., N \
Rad-Anbindung liber GE OV-Anbindung

,,Bicklingsbach“ méglich durch erg. Anlage

¢ einer Haltestelle im
Zufahrtsbereich
sichern

A
Py ()
GrofSer

Abb. 3.7 Anbindung fiir Verkehrsmittel des Umweltverbundes (OPNV und
Radverkehr)
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Verkehrsprognose

Fur die Kfz-Anbindung des Gebietes sind gem. Bebauungsplanentwurf (B-

Plan) zwei Anschlusspunkte an die L 66 sowie ein vierarmiger Knotenpunkt

zur L 85 vorgesehen.

Im Laufe der Abstimmungen wurden die Anbindungen nérdlich und stdlich
der L 66 als optionale ErschlieBungselemente diskutiert. In diesem Zu-
sammenhang wurden erganzend Varianten ohne den nérdlichen Knoten-
punkt an der L 66 (K4) sowie ohne die Knotenpunkte K4 und K5 betrachtet.
Somit ergeben sich neben der vollstdndigen ErschlieBungsvariante auch

Varianten mit lediglich zwei bzw. nur einer Anbindung.

K3
@)
)
K2
uf.\"--.,
®K4 -
_K1'; \‘a
K6 o~
! O b,

K5, o
Quedlinburg @

Abb. 3.8 mébgliche Anbindung fiir den Kfz-Verkehr

Fur die verkehrliche Beurteilung sind sodann folgende Erschlielungsvari-

anten zu bertcksichtigen:
1 Anbindung Uber drei Anschlusspunkte, wie im B-Plan vorgesehen

2 Verzicht auf den nordlichen Anschluss an die L 66

3 alleinige Anbindung Uber die L 85

'_ b L
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Bewertung der Verkehrsqualitat

4 Bewertung der Verkehrsqualitat

4.1 Beurteilung der relevanten Knotenpunkte

4.1.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufes erfolgt in Abhangigkeit
der mittleren Wartezeit, ausgedrickt durch die Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufes (QSV) (vgl. Tab. 4.1). Dabei werden die Anforderungen des
,Handbuches fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen HBS 2015*
bertcksichtigt. Grundsatzlich sollte flr die Kfz-Stréme eine ausreichende
Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten erreicht werden, wenn kei-
ne Belange, wie z. B. Vorgaben zum Klimaschutz, dagegensprechen.

ohne mit
Qualitatsstufen Signalanlage Signalanlage
des Verkehrs- mittlere mittlere maximale
ablaufes (QSV) | \y/artezeit [s] | Wartezeit [s] | Wartezeit [s]
auBerorts Kfz Kfz FuR / Rad
A <10 <20 <30 @)
B <20 <35 <40 @)
C <30 <50 <55 ©)
D <45 <70 <70 @)
E =45 > 70 <85 .
F o * -* > 85 .
* = Die QSV F ist erreicht, wenn g > C gilt. Mit q = nachgefragte Verkehrsstérke und C = Kapazitat

Tab. 4.1 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten (Quelle:
HBS 2015)

Fur die Berechnungen zur Leistungsfahigkeit sind die spitzenstindlichen
Verkehrsmengen heranzuziehen, die im Rahmen der Verkehrserhebung
ermittelt worden sind. Diese werden mit der allgemeinen Verkehrsabnahme
bis zum Prognosejahr 2040 sowie den Neuverkehrsmengen infolge des
Maximalszenarios Uberlagert, um als Grundlage flr die nachfolgende Be-
wertung zu dienen.

————
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Bewertung der Verkehrsqualitat _

Die den Berechnungen zugrunde liegenden Verkehrsmengen sowie die de-

taillierten Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind dem An-
hang zu entnehmen.

41.2K1L85/L 66

Der vierarmige Kreisverkehrsplatz (KVP) L 85 / L 66 weist einen Aulien-
durchmesser von 45 m auf. Eine FulR- oder Radverkehrsfiihrung ist am
Knotenpunkt nicht vorhanden.

Aufgrund seines Ausbauzustands weist der Knotenpunkt L 85/ L 66 fur alle
betrachteten Erschliefungsvarianten mindestens eine gute Verkehrsquali-
tat (QSV B) auf.

Im Zuge der Anlage eines strallenbegleitenden Radwegs entlang der L 85
ist die Querung am KVP entsprechend herzustellen.

4.1.3 K2/K3 A36 / Anschlussstelle 25 ,,Quedlinburg-Ost“

Die Anschlussknoten sind im Bestand vorfahrtgeregelt. Fir die Verkehre
auf der L 66 sind separate Fahrstreifen fur alle Richtungen vorhanden, wo-
bei die Rechtsabbieger jeweils an einer Dreiecksinsel entlanggefuhrt wer-
den. Fir die Verkehre von der Autobahn kommend, ist jeweils ein separater
Linksabbieger mit einer Lange von ca. 35 m vorhanden.

Am sudlichen Anschlussknotenpunkt ist im Gegensatz zum Nordlichen ein
vierter Knotenpunktarm vorhanden, Uber den der in diesem Bereich verlau-
fende stralRenbegleitende Radweg gefuhrt wird.

Abb. 4.1 A36 / Anschlussstelle 25 ,Quedlinburg-Ost*

PGTUmwen und Verkehr GmbH 16




Bewertung der Verkehrsqualitat

Die sldliche Anschlussstelle weist im Maximalszenario in der nachmittagli-
chen Spitzenstunde keine ausreichende Verkehrsqualitdt mehr auf (QSV
E), sodass eine Signalisierung notwendig wird. Ursache hierfir sind insbe-
sondere die hohen Linksabbiegerstrdme in Fahrtrichtung Siden.

Unter Berlicksichtigung des ,realistischen® Entwicklungsszenarios kann an
der Anschlussstelle eine ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D) erreicht

werden.

Aus Verkehrssicherheitsgrinden — insbesondere fur den im Westarm que-
renden Radverkehr — kann es trotzdem sinnvoll sein, eine Signalanlage am
sudlich der Autobahn gelegenen Knoten einzurichten, die im Zusammen-
hang mit dem dort geplanten Autohof ohnehin erforderlich wirde. Dabei ist
weiterhin zu prifen, ob die Ergédnzung einer koordinierten Lichtsignalanlage
am nordlich der Autobahn gelegenen Anschlussknotenpunkt in diesem Zu-
ge sinnvoll ist.

Die vorhandenen Aufstellflachen (Abb. 4.1) sind mit tiw. 50 m zzgl. Verzie-
hung dabei weiterhin ausreichend.

4.1.4 K4/K5 Anschlussknoten L 66

Fur die geplanten Anbindungen des Vorhabens sind, gemaf} der Richtlinien
zur Anlage von Landesstralen (RAL 2012), Linksabbiegestreifen vorzuse-
hen (vgl. Kapitel 5.1), die bei der nachfolgenden Bewertung berucksichtigt

wurden.

Der nérdliche Anschluss weist auch unter Bericksichtigung des Maxi-
malszenarios mindestens eine ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D) auf.
Die Anbindung ist als private Anbindung vorgesehen, die nur bei nachge-

wiesenem Bedarf umgesetzt werden soll.

Fir den sudlich des Kreisverkehrsplatzes L 85 / L 66 gelegenen An-
schlussknotenpunkt wird in jedem Falle ein gute Verkehrsqualitat (QSV B)
erreicht.

Die Anbindung erfolgt als 6ffentliche Anbindung. Hierfir sind 25 m der im
B-Plan-Gebiet liegenden Stralienflache als 6ffentliche Verkehrsflache vor-
gesehen.

= e
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Bewertung der Verkehrsqualitat

4.1.5 K6 Anschlussknoten L 85

Der Anschluss an die L 85 ist als vierarmiger Knotenpunkt vorgesehen.
Gem. RAL 2012 sind fiir die Linksabbieger von der L 85 dabei jeweils sepa-
rate Fahrstreifen anzulegen.

In den Armen der Anbindung des B-Plan-Gebietes sind gem. RAL 2012 je-
weils Mittelinseln vorzusehen.

Die Anbindung erfolgt wie an K 5 als 6ffentliche Anbindung. Hierfir sind
ebenfalls 25 m der im B-Plan-Gebiet liegenden Stralenflache als 6ffentli-
che Verkehrsflache vorgehalten.

An der Anbindung der L 85 wird mit Anbindung(en) an die L 66 jeweils min-
destens eine gute Verkehrsqualitdt (QSV B) erreicht. Aufgrund der Lage
der Anbindung wird ein erheblicher Teil der Verkehre im slidlichen Bereich
des Gebiets weiterhin Uber den Knotenpunkt K5 abgewickelt, sodass sich
am K6 im Vergleich zur Variante mit K4 keine grundlegenden verkehrlichen
Veranderungen ergeben.

Im Falle der alleinigen Anbindung an die L 85 nimmt die Verkehrsbelastung
am Knotenpunkt K6 erheblich zu. Es kann jedoch auch unter Bertcksichti-
gung des Maximalszenarios mindestens eine ausreichende Verkehrsquali-
tat (QSV D) ermittelt werden.

4.2 Beurteilung der Strecken

Die Beurteilung der Verkehrsqualitat der Strecken gem. HBS 2015 erfolgt
fur den ,worst case®. Fur die L 85 werden darum die Auswirkungen der Er-
schliessungsvarianten 3 berlcksichtigt. Die Beurteilung der Verkehrsquali-
tat der L 66 erfolgt flir den Bereich unmittelbar sidlich von K2 A36 / An-
schlussstelle 25 ,Quedlinburg-Ost".

42.11L 66

Die L 66 weist Im Prognosefall eine maximale Querschnittsbelastung von
1.150 Kfz / h auf. Die maximale Richtungsbelastung von 640 Kfz / h wird
zur Bewertung der Verkehrsqualitat herangezogen.

Die fahrstreifenbezogene Verkehrsdichte krs wird nach folgender Gleichung

berechnet (vgl. HBS 2015)
krs = q/m * Vr

= e
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Bewertung der Verkehrsqualitat
mit:
krs = fahrstreifenbezogene Verkehrsdichte [Kfz / km]
q = Verkehrsstarke [Kfz / h]
m = Anzahl der Fahrstreifen der Richtung
Ve = mittlere Fahrgeschwindigkeit [km / h]

Die mittlere Fahrgeschwindigkeit V& wird in Abhangigkeit der maximalen
Richtungsbelastung und der Kurvigkeitsklasse bestimmt. Fir die prognosti-
zierte maximale Richtungsbelastung von 640 Kfz / h und der Kurvigkeits-

klasse 1 ergibt sich aus der nachfolgenden Abbildung die Fahrgeschwin-
digkeit von 70 km / h.

100
90
E
é 60
= 50
— 5% SV
40 110% SV
1 20% SV
- o PR ol O OO O R SV/]
20::::: ::::::::::::...:.
0 200 a3 00 600,,, 800 1000 1200 1400

q [Kfz/h]

Abb. 4.2 Mittlere Fahrgeschwindigkeit Vr fiir Teilstrecken der Kurvigkeits-
klasse 1 (Quelle: HBS 2015)

Somit wird die fahrstreifenbezogene Verkehrsdichte krs zu 9,1 berechnet.
krs = 640/1 %70

Aus der nachfolgenden Tabelle leitet sich daraus eine befriedigende Ver-
kehrsqualitat (QSV C) ab.
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Bewertung der Verkehrsqualitat

einbahnig zweibahnig
zweil- und dreistreifige vierstreifige
Strafien Strafien
QSVY - ;
fahrstreifenbezogene richtungsbezogene
Verkehrsdichte kg Verkehrsdichte k
[Kfz/km] [Kfz/km)]
A <3 <9
B <6 <18
C <10 <30
D <15 <40
E <20 <48
F > 20 > 48

Tab. 4.2 Qualitédtsstufen des Verkehrsablaufs auf Strecken (Quelle: HBS
2015)

4221 85

Im Prognosefall wird die L 85 eine maximale Querschnittsbelastung von
890 Kfz / h aufweisen.

Fur die maximale Richtungsbelastung von 380 Kfz / h und der Kurvigkeits-
klasse 1 ergibt sich aus der Abb. 4.2 die Fahrgeschwindigkeit von 75 km /
h.

Somit wird die fahrstreifenbezogene Verkehrsdichte krs zu 5,1 berechnet.
krs = 380/1 75

Damit leitet sich gem. Tab. 4.2 eine gute Verkehrsqualitat (QSV B) ab.

» -
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Dimensionierung der Anbindepunkte und des Strallenraums

5 Dimensionierung der Anbindepunkte und des StraRen-
raums

5.1 Grundlagen

Aufgrund der AuRerortslage der geplanten Anbindungen ist gem. RAL 2012
mindestens ein Linksabbiegestreifen herzustellen.

Abhangig von der Funktion und der Verkehrsbelastung kommen an den
geplanten Anbindungen des Gebiets die Linksabbiegetypen (LA) 2 fur die
L 66 sowie LA 3 in der L 85 zur Anwendung. Die wesentlichen Merkmale
der jeweiligen Ausbildung sind in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.

Linksabblegetyp Skizze

LA1

—=——==__ = — — I AN NSNS S S e

@ II: Il |
. — — — 1 RNSSSSSS——

LA4

Systemskizze

Abb. 5.1 Linksabbiegetypen gem. RAL 2012

Der Linksabbiegestreifen besteht dabei aus der Aufstellstrecke La, der Ver-
zdgerungsstrecke Ly und der Verziehungsstrecke Lz. Er ist mit einer Breite
von 3,25 m herzustellen.

» N -
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Dimensionierung der Anbindepunkte und des Stralenraums

Die Aufstellstrecke La muss mindestens 20 m betragen und ist entspre-
chend der Rlckstaulangenberechnung gemal HBS festzulegen. Die Ver-
zdgerungsstrecke Ly betragt 20 m und die Verziehungsstrecke Lz bei einer
einseitigen Verziehung 70 m und bei einer beidseitigen Verziehung 50 m.

5.2 L 66

Fur die Anbindungen (K4 und K5) an die L 66 wird aufgrund der QSV-
Berechnungen jeweils die Mindestanforderungen gemafl Typ LA 2 mit
Linksabbiegespuren ermittelt.

Im Zuge der moéglichen Anbindungen an die L 66 wird dabei von einer ein-
seitigen Verziehung in Richtung des Vorhabens ausgegangen, sodass sich
nachfolgende Konzeptskizze fir die stidliche Anbindung an die L 66 ergibt.
Die nérdliche Anbindung ware in gleicher Weise herzustellen.

A 20 m

Iz 70m h2lm

13
Querschnitt L 66

I Fahrbahn
= Markierung
Griinflache

Abb. 5.2 Skizzenhafte Darstellung der geplanten siidlichen Anbindung an
die L 66 Siid mit beidseitiger Verziehung

Die nachfolgende Abbildung zeigt die einseitige Aufweitung in Richtung des
Vorhabens im Querschnitt der L 66. Erkennbar ist, dass die im B-Plan mit
ca. 18,85 m vorgesehene Verkehrsflache ausreichend ist.
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Dimensionierung der Anbindepunkte und des Strallenraums

C o T — — — Y
L 66
Bestand Grin / Entw. ) Bkt. L Fahrbahn L Bkt. ) Grun / Entw.
T 3,90 1,50 0,50 7/00 050 1,50 ~ 3,85
L66 il — —
Linksabbieger
einseitige Verziehung  Griin / Entw. Bkt. Fahrbahn Bkt  Grin
~3,90 1,50 0,50 3,50 3,25 3,50 0,50 1,50 ~0,70
Verkehrsflache B-Plan 18,85 m

Abb. 5.3 Bestandsquerschnitt und mdéglicher Querschnitt der L 66 mit
Linksabbiegespur sowie im B-Plan vorgesehene Verkehrsflache

Je nach Lage der Entwasserung ist neben den Fahrbahnflachen der Fla-
chenbedarf fur Mulden bzw. die Weiterleitung zur nachstgelegen Mulde

einzuplanen.

53 L85

Fur die Dimensionierung der Linksabbieger aus der L 85 sind gem. Bewer-
tung der Verkehrsqualitat ebenfalls nur die Mindestmalie erforderlich.

Fir die Anschlusspunkte bestehen alternative Moglichkeiten in der Verzie-
hung sowohl eine beidseitige Verziehung als auch eine einseitige Verzie-
hung ist mdglich.

Da die verbindliche Achslage der L 85 im betroffenen Flurstiick aktuell nicht
abschlieltend definiert ist, muss planerisch von der theoretischen Achsmitte
ausgegangen werden. Die finale Trassierung hangt von den Ergebnissen
der notwendigen Abstimmung mit den verschiedenen Entscheidungstra-
gern — darunter Nahverkehrstrager, Landkreis, zustandiges Straflenbau-
amt, Stadtverwaltung etc. — ab.

Die nachfolgend dargestellte Aufweitungen im Bereich des Knotenpunktes
basiert auf der Annahme, dass die bestehende Fahrbahn im Strallenkdrper
mittig liegt — unter dieser Pramisse stellt eine beidseitige Aufweitung die
flachen- und kostensparendste Variante dar.
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Dimensionierung der Anbindepunkte und des Strallenraums
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IS Fahrbahn
=== Markierung
7] Geh-/ Radweg
| Griunflache
[N Bushaltestelle

Abb. 5.4 Skizzenhafte Darstellung der geplanten Anbindung an die L 85
mit beidseitiger Verziehung

Fur eine mogliche spatere Signalisierung sollten im Zuge der Umsetzung
der Anbindung Leerrohre vorgesehen werden.

Erganzend sind bedarfsgerecht Entwasserungsanlagen zu konzipieren
oder die stralRenbegleitende Mulde zu verschieben. Bedarfsweise kann im
Aufweitungsbereich eine geschlossene Einleitung der Entwasserung bis
zur nachstgelegenen Mulde erfolgen. Die Flachen fur die Versickerung und
Entwasserung sind in diesen Abschnitten daher als optional anzusehen.

Dartber hinaus ist zu prifen, ob das anfallende Oberflachenwasser der
L 85 zur Speisung des angrenzenden Biotops genutzt werden kann. Diese
Option sollte im Rahmen der Umweltberichtserstattung bzw. des Land-
schaftspflegerischen Begleitplans (LBP) fachbehdrdlich abgestimmt wer-

den.

Zur Sicherung einer mdglichen OPNV-Anbindung werden im Knotenbereich
jeweils hinter der Einmundung Bushaltestellen erforderlich, die als Bus-
buchten auszufuhren sind. Auf der Nordseite ist im Bereich der Bushalte-
stelle ebenfalls eine Gehwegverbindung bis zur geplanten Querungsstelle

vorzusehen.
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Dimensionierung der Anbindepunkte und des Strallenraums

Aufgrund der Verkehrsbedeutung des Gewerbegebietes ist perspektivisch
auch die Anbindung mit strallenbegleitenden kombinierten Geh- und Rad-
wegen erforderlich, sodass von vornherein die Flache flr einen mindestens
2,50 m breiten Geh- und Radweg eingeplant werden sollte.

Im Bereich der Aufweitungen mit den zusatzlichen Abbiegespuren, kann
der Radweg enganliegend an der Fahrbahn und das Oberflachenwasser in
davor oder dahinter liegenden Mulden gefuhrt werden.

Sidlich der Haltestelle wird der Radweg geflhrt, der im unmittelbaren Hal-
testellenbereich regelkonform in die Nebenanlage zu integrieren ist.

Der nachfolgende Querschnitt stellt den Regelquerschnitt der L 85, mit be-
gleitendem Geh- und Radweg sowie die Aufweitung an der Anbindung des
Vorhabens auf Basis der in Abb. 5.4 dargestellten Skizze dar.

Ersichtlich ist, dass die im B-Plan vorgesehene Verkehrsflache hierfir aus-
reichend ist.

e [ s — — Tl
Bazkard Grin / Entw, BKL Fahrbahn BKL Grin / Entw
325 150 0,50 7,00 050 1,50 3,25
!
17150
1 i S c— —
Mo — = L —
L85 = =
Regelquerschnitt Griin / Entw. Bkt Fahrbahn BK. Geh/RadwegBKL  Grin
mit Radweg
325 150 0,50 700 050 175 250 050 250

Verkehrsflache B-Plan 20,00 m

: b 1

L85
Linksabbiager - p= ~  r—
beidseitige Verziehung
! Geh-/ Radweg  Grun Bkt Geh-/ Radweg Haltestelle  Fahrbahn Bus Fahrbahn Bkt  Geh-/ Radweg Bkt Grin
v i ' i - - — I s
2,50 0,50 2,50 2,50 3,00 3,50 325 3,50 0,50 1,75 2,50 0,501,00

Verkehrsflache B-Plan 27.50 m

Abb. 5.5 Regelquerschnitt und Querschnitt der L 85 an der geplanten An-
bindung des Vorhabens
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Zusammenfassung

6 Zusammenfassung

Aufgabenstellung
In der Weltkulturerbestadt Quedlinburg ist auf ca. 350 ha die Entwicklung
des ,Industrieparks Morgenrot®, mit der Ansiedlung von Industrie, Logistik

und eines Rechenzentrums geplant.

Analyseverkehr

Am 17.03.2026 wurden die Verkehrsmengen im Bereich der geplanten
Entwicklung mittels Videoerfassung an drei Knotenpunkten erfasst. Die L
66 weist mit bis zu ca. 5.500 Kfz / 8 h die hdchsten Verkehrsstarken auf,
wahrend auf der L 85 ca. 5.400 Kfz / 8 h erfasst wurden. Der Schwerver-
kehrsanteil liegt jeweils unter 10 %.

Prognose

Fur die geplante Entwicklung wurde das zuklnftige Verkehrsaufkommen
auf Grundlage anerkannter Berechnungsverfahren prognostiziert. Dabei
wird — abhangig vom Entwicklungsgrad — von ca. 1.000 bis maximal 2.600
Beschaftigten ausgegangen. Hieraus ergibt sich ein zusatzliches Pkw-
Verkehrsaufkommen von ca. 1.800 bis 4.600 Kfz / 24 h sowie ein Schwer-
verkehrsaufkommen von ca. 2.000 bis 3.000 Kfz / 24 h.

Fur die Bewertung der Verkehrsqualitdt werden ein realistisches Szenario
mit ca. 3.800 Kfz / 24 h sowie ein Maximalszenario mit ca. 7.500 Kfz / 24 h
betrachtet.

ErschlieBung des Plangebietes

Gem. B-Plan sind fir das Vorhaben drei Anbindepunkte (liber einen vier-
armigen Knotenpunkt an die L 85 sowie jeweils eine Anbindung nordlich
wie sudlich des Kreisverkehrsplatzes L 66 / L 85 an die L 66) mdglich. Fur
die verkehrliche Beurteilung sind sodann folgende ErschlieBungsvarianten
zu bertcksichtigen:

1 Anbindung Uber drei Anschlusspunkte, wie im B-Plan vorgesehen

2 Verzicht auf den nérdlichen Anschluss an die L 66

3 alleinige Anbindung Uber die L 85

Dimensionierung der Anbindepunkte

Die geplanten Anbindungen an die L 85 werden gemald RAL 2012 mit
Linksabbiegestreifen des Typs LA 2 ohne Lichtsignalanlage ausgebildet.

————
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Zusammenfassung

Fur die geplante Anbindung an die L 66 ist ein Linksabbiegestreifen des
Typs LA 3 vorgesehen. Die Aufstelllangen werden auf Grundlage des nach
HBS ermittelten 90 %-Ruckstaus bemessen und mit einer Aufstellldange von

20 m dimensioniert.

Verkehrliche Bewertung

Im Rahmen der Leistungsfahigkeitsuntersuchung wurden der bestehende
Kreisverkehrsplatz (K1), die geplanten Anschlisse an L 66 (K4 und K5)
und L 85 (K6) sowie die Anschlussstellen der BAB 36 (K2 und K3) bewer-
tet. Im realistischen Szenario sind alle Knotenpunkte leistungsfahig und er-
reichen mindestens die QSV D.

Im Maximalszenario sind nahezu alle Knotenpunkte leistungsfahig, lediglich
K2 erreicht in der nachmittaglichen Spitzenstunde die QSV E. Ursache sind
insbesondere hohe Linksabbiegeranteile in Richtung Stden. Eine im Rah-
men der geplanten Ansiedlung eines Autohofs ohnehin notwendige Signali-
sierung wurde eine ausreichende Verkehrsqualitat ermdglichen. Da nicht
sichergestellt ist, dass die Maximalentwicklung des Gewerbegebietes ein-
tritt, wird empfohlen, hier eine Regelung im stadtebaulichen Vertrag zu fin-
den, um die gegebenenfalls erforderlichen Baumallinahmen zu einem spa-

teren Zeitpunkt zu sichern.
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Abb. 6.1 Zusammenfassung der Leistungsféhigkeitsberechnungen fiir Er-
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Zusammenfassung
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schlieBungsvariante 2

A vu
A
QUEDLINBURG
K 3 Analyse ngrlwse ngnpse MO )1
sl:p,'u.i,-,".asgg;, IE Cc IE IE‘ Verkehrsqualititsstufe (QSV)
Analyse | Prognose | Prognose = ohne Sigr mittlere
K2 O 0 O A ;
e <

Al HE c <206
Frcr [ ERC [0 = | : @ ces
E >45s
a —

*Die QSV F ist erreicht, wenn

die Verkehrsnachfrage q, tiber
der Kapazitat C liegt (g > C)

K1aea

K1 Analyse | Prognose | Prognose
maximal | realistisch

vormittagl.

spensa_| 105 Y| 17 1 e Y
nachmittégl. Fal -
Srensis |0 181 | (9 [E]

Kﬁ Progl:mse Prognpse
vormittagl. | [ E]5]
o S
et nachmittagil. | [T e
PGT Spitzen-Std. c

*MapTiler © Open Street Map contributors.

3923 260507 Quediinburg Leistungsfahigkeit.cdr. 18-06-2026 RAW

Abb. 6.3 Zusammenfassung der Leistungsféhigkeitsberechnungen fiir Er-
schlieBungsvariante 3

» ey
e C‘J rUmwelt und Verkehr GmbH 28



Anhang
Anhang

Dienstag, 17.03.2026
8-h-Block

Leg

Lgs

Las

Les
Fz-Klassen Kifz SV>3,5t
N Arm 1 5511 370
Arm 2 2418 201
Am 3 3430 288
Am 4 5385 307
Zst.: 01 8372 593

Abb. 0.1 K1 Kfz-Verkehrsmengen — Analyse (Kfz / 24h)
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Anhang

Dienstag, 17.03.2026
08:45 - 07:45 Uhr
Morgenspitze

Les

Les

g
Les
Fz-Klassen Kiz SVv>3,5t
N Arm 1 o6 T4

Arm 2 /8 o7
Arm 3 592 &1
Arm 4 838 54
Zst.: 01 1362 108

Abb. 0.2 K1 Kfz-Verkehrsmengen — Analyse (Kfz / 24h)
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Anhang

Dienstag, 17.03.2026
15:15-16:15 Uhr
Abendspitze

Les

8
-t
n
=
Leés
Fz-Klassen Kfz S\V>3,5t
N Am 1 874 45
Arm 2 402 46
Arm 3 5§25 25
Arm 4 859 33
Zst.: 01 1330 75

Abb. 0.3 K1 Kfz-Verkehrsmengen — Analyse - nachmittagliche Spitzenstun-
de (Kfz/h)

» ey
_ C‘J rUmwelt und Verkehr GmbH 31



Anhang

Quedlinburg, K2

Dienstag, 17.03.2026
00:00 - 24:00 Uhr

8-h-Block
A ‘Ge
,g'%:’
N9
2o
& NCER
e‘&"q

6 ea:*J
A‘
‘A
>v
7,
67,0
5-0 7 ’aq
® = 08
® /
7)’% % v
Teo éjf
<60 N

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Am 1 5468 423
Arm 2 2003 237
Arm 3 5511 370
Arm 4 522 142

Zst.: 01 6752 586

Abb. 0.4 K2 Kfz-Verkehrsmengen — Analyse (Kfz / 24h)
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Anhang

Quedlinburg, K2

Dienstag, 17.03.2026
06:45 - 07:45 Uhr

Morgenspitze
¢
. o
CA
& @éi&" %
& . %
& ¢ 7 \
@ @
96‘
75" 7§‘? »
9 &
L
v
4
‘ A
>
7
€
P
® % )~
6
\ @ % >
e% o ) = ‘:?
()
%
Yo
(es ?

Fz-Klassen Kifz SV>3,5t

N Arm 1 w6 87
Am 2 M6 55
Arm 3 906 74
Am 4 % 24

Zst.: 01 1137 120

Abb. 0.5 K2 Kfz-Verkehrsmengen — Analyse - vormittagliche Spitzenstunde
(Kfz/ h)
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Anhang

Quedlinburg, K2

Dienstag, 17.03.2026
156:15-16:15 Uhr

Abendspitze
& “
2%
'&4\ & °
o "‘;",y <2

5% s
® % 7
¢
\@ n
~
g?) » A vﬂ?
< ‘\,\
LR
Yo, &
D,
(eé, ¥

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Arm 1 853 48
Am 2 36 2
Am 3 874 46
Arm 4 71 16

Zst.: 01 1057 66

Abb. 0.6 K2 Kfz-Verkehrsmengen — Analyse - nachmittdgliche Spitzenstun-
de (Kfz/h)
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Anhang

Dienstag, 17.03.2026

8-h-Block
@d?
\ ® §
é':f" &
65
Fz-Klassen Kifz SV>3,5t
N Arm 1 5005 354
Arm 2 2183 239
Arm 3 5468 423
Zst.: 01 6338 508
Abb. 0.7 K3 Kfz-Verkehrsmengen — Analyse (Kfz / 24h)
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Anhang

Dienstag, 17.03.2026
08:45 - 07:45 Uhr
Morgenspitze

Fz-Klassen Kiz

N Arm 1 840
Arm 2 380
Am 3 926
Zst.: 01 1073

SV>3,5
67
40
87
97

Abb. 0.8 K3 Kfz-Verkehrsmengen — Analyse - vormittagliche Spitzenstunde

(Kfz/h)
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Anhang

Dienstag, 17.03.2026
15:15-16:15 Uhr

Abendspitze
k -
K]
<
‘op
N

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 2

Arm 3

Zst.: 01

Kfz
774
323
853
975

SV>3,5
39
19
48

Abb. 0.9 K3 Kfz-Verkehrsmengen — Analyse - nachmittagliche Spitzenstun-

de (Kfz/h)
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Anhang

0 1000 Fz/h

1: L85 West
Qa =547
Qe =31
Qc =278

alle Kraftfahrzeuge

4 : L66 Mord
(la =444
Qe =512
Qe =313

3:1850st

Qa =163
Qe =254
Qc =503

2 L66 Sod

Qa =341

(e =388

Qc =273

Sum = 1485

Abb. 0.10 K1 Verkehrsstréme L66 / L 85 — vormittagliche Spitzenstunde
Prognose — Maximalszenario
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Anhang

Formbilatt L5-3b: Beurteilung sines Kreisverkehrs
Dkt
e Kreisverkehr K1
o
i =1 erkehrsdaten: Datumc  17.03.2026
ot | = - Uhrzsit: 06:45-07-45
- ‘f Planung [ Analyse
ﬂr ¥ Zichworgaben:
| { mitters Wartazait: ty =45 s Qualititsstufe D
Tufahm)
Bestimmung der Kapazitat
Zufahrt erkehrestarke Verkehrsstirke Kapazitit
in der Zufshrt m Kreis
{Bild L5-20,
Tabelle SL5-0 Bidd L5-21
(Sp.10) mit Sp. ) it Sp. 1,2 und 13)
OGren Yo Coez
[Pl-E] Fhw-Eh] [FioeeEf]
12 13 14
Zi kL] 304 eich|
22 423 205 QB0
Z3 265 548 787
Z4 545 I Q50
Beurteilung der Verkehraqualitat
it Kapazitat Kapaztatsresene mitiens Wartezsit Chalititsshfe
fahrt (Gl {55-31)) (Gl {55-32) (Bild 55-24 (Tabelle 55-1 mit Sp. 21)
{5p.1B8/ 5p.13) (5p.19 - 5p.a) mit Sp. 18 und 20)
e o L% Qasv
[Fzh] [Fzh] [=] [
15 18 17 18
Zi an7 568 6.4 A
22 200 511 7.0 A
Z3 TE1 4407 7.2 A
74 201 328 B.2 A
emeichbare Qualitatssiufe  QSV. A

Abb. 0.11 K1 QSV-Ergebnissen L66 / L 85 — vormittagliche Spitzenstunde
Prognose — Maximalszenario
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Anhang

alle Kraftfahrzeuge

i 1000 Fz/h
Lilil
4 : L66 MNord
Ca =576
Qe =404
Qc =245
1: L85 West 3: L85 Ost
Qa =426 Qa =254
Qe =473 Qe =171
Qc =313 Q¢ =650
2 LEE Sod
Ca =342
Qe = 460
Qo =444
Sum = 1593

Abb. 0.12 K1 Verkehrsstréme L66 / L 85 — nachmittdgliche Spitzenstunde
Prognose — Maximalszenario
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Anhang

Formbilatt L5-3b: Beurteilung eines Kreisverkehrs

Hreisverkehr K1

Verkehrsdaten: Datumc  17.03.2026
Uhrzeit: 06450745
‘f Planung [ Analyse

Zichworgaben:

mitdere Wartezeit: tyy=45 s Qualititsstufe D

Bestimmung der Kapazitat

Zufahrt ierkehrestarke Werkehrsstirke Kapazitit
in der Zufshrt m Kreis
(Bild L5-20,
Tabelle SLE-0 Bid L5-21
[Sp.10) mit Sp. 8) mit Sp. 1,2 und 13)
Y%en Beem Coe
[Plw-EMh] [Plow-EM] [Plove-E]
12 13 14
Z1 405 309 o4
2 538 483 837
Z3 180 727 @51
4 520 254 1023

Beurteilung der Verkehrsqualitat

Ju- Kapazitat Kapaztatsresense mittiens Wartezsit Chalititsstufe
fahrt (G, (35-31)) (G, (55-32) (Bad 5524 (Tabelle 35-1 mit Sp. 21)
{5p. 1B/ 5p.13) (Sp.19-5p.a) mit Sp. 18 und 20)
7 ] bz Qsv
[Fzh] [Fzh] [=] H
15 18 17 18
Z1 862 388 8.2 A
2 720 260 137 B
z3 588 415 B.7 A
4 BT 37T 8.5 A
erreichbare Gualititsstufe QS\I'QE B

Abb. 0.13 K1 QSV-Ergebnissen L66 / L 85 — nachmittdgliche Spitzenstunde
Prognose — Maximalszenario
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Anhang

15ﬂ3ﬂﬂ Kfz/h
Kfz/h
=0 Qr:35
Qg : 447
Ql:22
Qg : 17
Qr:5
S=44 /N =
(9 S =446
Ql:100
Qg : 11
S =552 Qr:95
S=206
5=179
Ql:3
Qg : 329
Qr:121
S=453 Summe = 1226

Zufahrt 1: L66 Std
Zufahrt 2: BAB36 AS25 Quedlinburg Ost Stid
Zufahrt 3: L66 Noed
Zufahrt 4: GroR Orden
Abb. 0.14 K2 Verkehrsstréme L66 / BAB36 Anschluss Sid — vormittagliche

Spitzenstunde Prognose — Maximalszenario
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Anhang

Formblatt L5-2e:  Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C: LE6 Siid /B-0: BAB36 AS2S Qued Verkehrsragelumg:
Verkehrsdaten:  Datum 17.03.2026 zufatB: PN, 0 @
Uhrzeit 06:45-07-45 o Planung [ Analyse zwasetD: @ N 0 @
Lage: daul’ﬂerhalb won Ballungsraumen 0 innerhalb eines Ballungsraums
Kapazitdt der Mischstrime
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplitze Verkehrsstirke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Gl (L5-22) bis mensetzung
(Sp. 12,17.21,25) (5p. 2) [ZSp. 8) (L5-25]) (Gl (L5-5)
% [-] n [Phw-g] ape i [Pkw-Eh] | Cpg, m [Phwe-Eh] freml]
28 7 28 28 30
1 0,004 15
A 2 0,202 —
3 0,124 —
4 0,504
B 5 0,041 239 464 1,160
B 0,157 10
7 0,063 15
c 8 0,261 —
8 0,037 —
10 0,152
v] 11 0,090 &0 7 1,364
12 0,011 10
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrime
Zufahrt | Verkehrs-|  Werkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlers Cualitstsstufe
strom ZUSEMIMEn- in Ploar-Eih in Fz'h resene Wartezeit (Tabslle L51
s=tzung (Sp. 11,16.20 | (Gl (L5-28)) | (GL (L5-27)} | (Bild L5-22) mit Sp. 35)
(S3p.8und 30} 24und 28) (Sp.32/ 3p.31)| Sp33-S5p.7)
f pp jbaw. Cpg, j baw. G bzw. Fj baw. tyy, i bzw
frEmH |[CpEmlPhwEN]| Cp [F2h] Rm [Fzh] | twmls a5V,
3 32 33 4 35 38
1 1,000 ET1 ET1 E&8 54 A
A 2 1,103 1800 1631 1302 28 A
3 1,083 1059 a7e BST 42 A
4 1,190 236 198 38 363 D
B 5 1,001 290 266 255 141 B
B 1,137 E8T E04 509 71 A
7 1,220 T30 648 EOT 53 A
C 8 1,049 1800 1716 1269 28 A
8 1,200 1136 B46 511 4,0 A
10 1,273 185 145 123 232 C
D 11 1,529 290 130 173 208 C
12 1,200 563 474 469 T.7 A
A 1+2+3 — — — — -— —
B 4+5+8 1,160 464 400 194 185 B
C T+E+0 - - — — -— -
D 10+11+12 1,364 337 247 203 17,7 B
erreichbare Qualititsstufe  Q8Vrzges D

Abb. 0.15 K2 QSV-Ergebnisse L66 / BAB36 Anschluss Sid — vormittagli-
che Spitzenstunde Prognose — Maximalszenario
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Anhang

150300 Kfz/h
=0 Kfz/h
Qg : 367
S=340
Ql:155
Qr:30
5=185
Qg : 310
Qr:146
S =456 Summe = 1119

Zufahrt 1: L66 Siid
Zufahrt 2: BAB36 AS25 Quedlinburgt Ost Nord
Zufahrt 3: L66 Nord

Abb. 0.16 K3 Verkehrsstréme L66 / BAB36 Anschluss Nord — vormittagli-
che Spitzenstunde Prognose — Maximalszenario
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Anhang

Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmidndung nach HBS 2015 (L5}
i A Knotenpunkt: A-C: Lek Sid / B-BAB36 A525 Qued
1 H - a
A et ¥ g |Verkehrsdaten: Datum 17.03.2026
— ! ! Uhrzeit 15:15-16-15 “F‘Ianung [l Analys=
— i
b W . . Fﬁ .
Lo Q. A4 Lage: auierhalb von Ballumgsrdumen
“ ) [l innerhalb sines Ballungsraums
g Verkehrsregelung: Zufahrt B: E’ V 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit £,=45s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrime
Zufahrt | Verkehrs{ Auslastungsgrad| Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom | [Sp. 12,17, 20) {5p. 2) (Sp. 9) [G1. {L5-10) baw. mensetzung
{L5-11}) {1, (L5-5) mit
5p.7 und 8)
¥ i[-] n  [Plw-E] 9o [Plow-Efh Coe m [Plw-E/h] f e m [-]
21 22 23 24 25
4 0,655
B 10 202 308 1,092
[ 0,045
7 0,147 10
C 508 — 1,063
1 0,215 —
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrime
Zufahrt | Verkehrs{  Verkehrs- Kapazitat Kapazitdt Kapazitdts- mittlere Cualitdtsstufe
strom zusammen- [ in Pkw-Efh in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (&l [L5-26)) {&l. (L5-27)) {Bild L5-22) | Tabelle L5-1
[Sp. 8 und 25} | (Sp. 11,16, |(S5p.27/5p.26)| S5p.28-5p.7) mit 5p. 30)
19 und 24)
FF'E,i bzw. CF‘E i bzw. Ci bzw. Ri bzw. thi bzw. QS‘Ji
foem [ PE.mTPkWEIr] CpF2/m] | R_Fn] | oty ]
26 27 28 29 30 31
2 1,103 1800 1632 1322 2,7 A
A
E] 1,144 973 850 704 51 A
4 1,087 255 237 82 42,9 o
B
[ 1,067 708 664 634 5.7 A
c 7 1,072 811 756 645 56 A
] 1,060 1800 16538 1331 27 A
B 4+ 1,092 308 282 97 36,2 o
C T+8 - - - - - -
erreichbare Qualitdtsstufe 05V ges ]
Abb. 0.17 K3 QSV-Ergebnisse L66 / BAB36 Anschluss Nord — vormittégli-

che Spitzenstunde Prognose — Maximalszenario
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Anhang

500 Kfz/h
e Kizh
Qr:16
Qg : 365
5=18 Ql:23
Ql:26 \ -
Qg-4 .L S=404
5 =567
Ql-13s
Qg:5
Qr:10
5=21
S=190
Ql:7
Qg - 440
Qr:163
S=610 Summe = 1296

Zufahrt 1: L66 Sud

Zufahrt 2: BAB36 A525 Quedlinburg Ost SGd
Zufahrt 3: L66 Noed

Zufahrt 4: Gro@ Orden

Abb. 0.18 K2 Verkehrsstrome L66 / BAB36 Anschluss Sid — nachmittagli-
che Spitzenstunde Prognose — Maximalszenario
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Anhang

Formblatt L5-2e:  Beuwrteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C: LE6 Sid /B-0O: BAB36 AS25 Qued erkehrsregelung:
Verkehrsdaten:  Datum 17.03.2026 zufahtB: N, 0 @
Uhrzeit 15:15-16:15 & Planung 0 Analyse zuatD: N § @
Lage: ﬂ"auﬂerhalb waoin Ballungsraumen 0 innerhalk eines Ballungsraums
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplazes erkehrsstirke Kapazitat Verkehrszusam-
siroim (Gl (L5-22) bis mensetzung
(Sp. 12,17.21,25) (Sp. 2) (ZSp.0) {LE-25)) (Gl {L5-5)
xj [] n [Phw-E] apg i [Fkw-Eh] [ CpE, m [Phw-E] fre mll
26 27 28 28 30
1 0,015 15
A 2 0,275 —
3 0,182 —
4 0,721
B 5 0,024 294 405 1,220
B 0,184 10
7 0,041 15
C 8 0,231 —
8 0,047 —
10 0,167
D 11 0,047 48 282 1,471
12 0,020 0
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrime
Zufahrt | Verkehrs-|  Werkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlers Qualitatsstufe
strom ZUSAMMEn- in Ploa-Eh in Fz'h resenve Wartezeit (Tabelle L5-1
setzung (Sp. 11,18.20 | (Gl (L5-28)) | {GL (L5-2T))} | (Bild L5-22) mit Sp. 35)
(S3p. 8und 20} 24und 28) |S5p.32/5p.31)| Sp.33 -3pT)
f pg j baw. Cpg ; bow.  baw. R baw. tyy, i baw
fPEm[  |CrEmPlw-EN] [ Cp [F2h] Ry [Fzh] | twmlsl a3V,
EX] 32 33 4 a5 38
1 1,571 752 478 47 7.6 A
A 2 1,125 1800 1600 1160 31 A
3 1,239 1112 B3 T35 49 A
4 1,341 251 187 52 64,8 E
B 5 1,400 288 205 200 18,0 B
B 1,050 575 548 447 B,1 A
7 1,217 678 557 534 6,7 A
C 8 1,137 1800 1583 1218 3,0 A
8 1,188 1139 959 543 38 A
i0 1,154 180 156 130 277 C
D 11 1,250 288 230 226 159 B
12 1,182 648 549 538 BT A
A 1+2+3 — —_ — — — —
B 4+5+8 1,220 405 332 91 381 D
C T+8+8 — — — — -— —
D 10+11+12 1,171 282 241 200 18,0 B
erreichbare Qualititsstufe  QSVezpges E

Abb. 0.19 K2 QSV-Ergebnisse L66 / BAB36 Anschluss Siid — nachmittégli-
che Spitzenstunde Prognose — Maximalszenario
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Anhang

150300 Kfz/h
=0 Kfz/h
Qg : 249
Q1:-88
S=414
Ql:154
Qr:28
S5=182
Qg - 386
Qr:182
S =568 Summe = 1087

Zufahrt 1: L66 Siid
Zufahrt 2: BAB36 AS25 Quedlinburgt Ost Nord
Zufahrt 3: L66 Nord

Abb. 0.20 K3 Verkehrsstrome L66 / BAB36 Anschluss Nord — nachmittagli-

che Spitzenstunde Prognose — Maximalszenario
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Anhang

Formbilatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5}
i A Enotenpunkt: A-C: Lk Sid / B-BAB36 AS2S Qued
1 H - a
A it ¥ g |verkehrsdaten: Datum 17.03.2026
— | ! Uhrzeit 15:15-16-15 “Planung [l Analys=
— i
T - . Fﬁ i
Lo I A+ Lage: auierhalb von Ballungsraumen
“ ) [] inmerhalb eines Ballungsraums
g* Verkehrsregelung: Zufahrt B: E’ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, =455 Qualititsstufe D
Kapazitdt der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs{ Auslastungsgrad| Aufstellplatze erkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom | (Sp. 12,17, 20) {Sp. 2) (Sp. 9) (G, {L5-10) bzw. mensetzung
{LS-11}) {1, (L5-5) mit
5p.7 und 8)
W i[-] n  [Plw-E] 9 pe [Plw-Efh Cor m [Plw-E/h] Foem [-]
21 a2 23 24 25
4 0,661
B 10 225 340 1,236
[ 0,048
7 0,125 10
C 357 — 1,059
B 0,148 -
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs{  Verkehrs- Kapazitdt Kapazitdt Kapazitdts- mittlere Qualitdtsstufe
strom zusammen- | in Pkw-Efh in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (&l (L5-26]) {&l. (L5-27)) {Bild L5-22) | Tabelle L5-1
[Sp. 8 und 25) | (Sp. 11,16, |S5p.27/5p.26) | Sp.28-5p.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
FF'E,i bzw. CF‘E i bzw. Ci bzw. Ri bzw. thi bzwr G,S‘.l'i
foem [0 PE.mTPkWEIr] CpF2iml | R TF/n] | o, [
26 27 28 29 30 31
2 1,033 1800 1733 1347 2,7 A
A
3 1,264 1003 798 616 5B A
4 1,266 295 233 79 442 D
B
[ 1071 627 585 557 65 A
c 7 1,034 730 706 618 5B A
B 1,068 1800 1685 1436 25 A
B 446 1,238 340 275 53 377 D
C T+8 - - - - - -
erreichbare Qualitdtsstufe 05V ges ]

Abb. 0.21 K3 QSV Ergebnisse L66 / BAB36 Anschluss Nord — nachmittag-
liche Spitzenstunde Prognose — Maximalszenario
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Anhang

300 Kfz/h
Qg: 515 o
) Kizh Ql:37 S=449
5=552
9
|I|I
\

=454 Summe = 1017

Zufahrt 1: L66 Sid
Zufahrt 2: Neue Anbindung
Zufahrt 3: L66 MNord

Abb. 0.22 K4 Verkehrsstrome L66 / Neue Anbindung — vormittégliche Spit-
zenstunde Prognose — Maximalszenario
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Anhang

Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmidndung nach HBS 2015 (L5}
i A Knotenpunkt: A-C: Lek Sid / B-Newe Anbindung
1 H - a
A et ¥ g |Verkehrsdaten: Datum 17.03.2026
— ! ! Uhrzeit 06:45-07-:45 “F‘Ianung [l Analys=
— s i
& N - =
Lo Q. A4 Lage: auierhalb von Ballumgsrdumen
“ il [l innerhalb sines Ballungsraums
g Verkehrsregelung: Zufahrt B: E’ V 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit £,=45s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrime
Zufahrt | Verkehrs{ Auslastungsgrad| Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom | [Sp. 12,17, 20) {5p. 2) (Sp. 9) [G1. {L5-10) baw. mensetzung
{L5-11}) {1, (L5-5) mit
5p.7 und 8)
W i[-] n  [Plw-E] 9 pe i [Plow-Efh Coc m [Plw-E/h] Foem [-]
21 a2 23 24 25
4 0,020
B 1 1 B8 1,909
[ 0,030
7 0,058 10
C 554 — 1,076
B 0,305 -
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs{  Verkehrs- Kapazitat Kapazitdt Kapazitdts- mittlere Cualitdtsstufe
strom zusammen- [ in Pkw-Efh in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (&l [L5-26)) {&l. (L5-27)) {Bild L5-22) | Tabelle L5-1
[Sp. 8 und 25} | (Sp. 11,16, |(S5p.27/5p.26)| S5p.28-5p.7) mit 5p. 30)
19 und 24)
FF'E,i bzw. CF‘E i bzw. Ci bzw. Ri bzw. thi bzw. QS‘Ji
foem [ PE.mTPkWEIr] CpF2/m] | R_Fn] | oty ]
26 27 28 29 30 31
2 1,082 1800 1664 1224 29 A
A
3 1,143 1600 1400 1386 26
4 2,000 205 103 101 358 D
B
[ 1,889 563 301 292 123 B
c 7 1,216 775 6837 00 6,0 A
B 1,066 1800 1683 1174 31 A
B 445 1,509 B8 308 297 121 B
C T+8 - - - - - -
erreichbare Qualitdtsstufe 05V ges ]
Abb. 0.23 K4 QSV Ergebnisse L66 / Neue Anbindung — vormittéagliche Spit-

zenstunde Prognose — Maximalszenario

-

N (J rUmweIt und Verkehr GmbH 51



Anhang

300 Kiz/h
Qg - 493 _
%0 Kizih al-15 5=516

Summe = 1039

Zufahrt 1: L66 S0d
Zufahrt 2: Neue Anbindung
Zufahrt 3: L66& Nord

Abb. 0.24 K4 Verkehrsstréme L66 / Neue Anbindung — nachmittdgliche
Spitzenstunde Prognose — Maximalszenario
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Anhang

Formbilatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5}
i A Enotenpunkt: A-C: Lk Sid / B-Neue Anbindung
1 H - a
A it ¥ g |verkehrsdaten: Datum 17.03.2026
— | ! Uhrzeit 15:45-16:45 “Planung [l Analys=
— s i
h ;£ ' . -
< 4 ! A+ Lage: auierhalb von Ballungsraumen
“ I [] inmerhalb sines Ballungsraums
g Verkehrsregelung: Zufahrt B: E’ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, =455 Qualititsstufe D
Kapazitdt der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs{ Auslastungsgrad| Aufstellplatze erkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom | (Sp. 12,17, 20) {Sp. 2) (Sp. 9) (1. {L5-10) baw. mensetzung
{LS-11}) {1, (L5-5) mit
5p.7 und 8)
W i[-] n  [Plw-E] 9 pe [Plw-Efh Cor m [Plw-E/h] Foem [-]
21 a2 23 24 25
4 0,061
B 1 61 565 1,271
[ 0,083
7 0,035 10
C 605 — 1,191
B 0,322 -
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs{  Verkehrs- Kapazitdt Kapazitdt Kapazitdts- mittlere COualitdtsstufe
strom zusammen- | in Pkw-Efh in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (&l (L5-26]) {&l. (L5-27)) {Bild L5-22) | Tabelle L5-1
[Sp. 8 und 25) | (Sp. 11,16, |S5p.27/5p.26) | Sp.28-5p.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
FF'E,i bzw. CF‘E i bzw. Ci bzw. Ri bzw. thi bzwr G,S‘.l'i
foem [0 PE.mTPkWEIr] CpF2iml | R TF/n] | o, [
26 27 28 29 30 31
2 1,180 1800 1526 1047 34 A
A
3 1,500 1600 1067 1063 34 A
4 1,182 213 181 170 212 C
B
[ 1,257 533 415 378 5.5 A
c 7 1,733 747 431 416 87 A
B 1174 1800 1533 1040 35 A
B 446 1271 565 445 397 9,1 A
C T+8 - - - - - -
erreichbare Qualitdtsstufe 05V ges C

Abb. 0.25 K4 QSV Ergebnisse L66 / Neue Anbindung — nachmittdgliche
Spitzenstunde Prognose — Maximalszenario
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Anhang

300 kfz/h
Qg : 194 _
%0 Kizh Ql: 147 5 =368

5 =187

—a49 Summe = 799

Zufahrt 1: L66 Sid
Zufahrt 2: Neue Verbindung
Zufahrt 3: L66 Nord

Abb. 0.26 K5 Verkehrsstréme L66 / Neue Anbindung — vormittéagliche Spit-

zenstunde Prognose — Maximalszenario
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Anhang

Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmidndung nach HBS 2015 (L5}
i A Knotenpunkt: A-C: Lek Sid / B-Neuwe Verbindung
1 H - a
A et ¥ g |Verkehrsdaten: Datum 17.03.2026 ]
— I Uhrzeit 06:45-07:45 “P‘Ianung [l Analys=
— 1
& N - =
Lo Q. A4 Lage: auierhalb von Ballumgsrdumen
“ il [l innerhalb sines Ballungsraums
g Verkehrsregelung: Zufahrt B: E’ V 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit £,=45s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrime
Zufahrt | Verkehrs{ Auslastungsgrad| Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom | [Sp. 12,17, 20) {5p. 2) (Sp. 9) [G1. {L5-10) baw. mensetzung
{L5-11}) {1, (L5-5) mit
5p.7 und 8)
¥ i[-] n  [Plw-E] 9o [Plow-Efh Coe m [Plw-E/h] f e m [-]
21 22 23 24 25
4 0,012
B 1 9 588 1,000
[ 0,010
7 0,188 10
C 368 — 1,075
1 0,123 —
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrime
Zufahrt | Verkehrs{  Verkehrs- Kapazitat Kapazitdt Kapazitdts- mittlere Cualitdtsstufe
strom zusammen- [ in Pkw-Efh in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (&l [L5-26)) {&l. (L5-27)) {Bild L5-22) | Tabelle L5-1
[Sp. 8 und 25} | (Sp. 11,16, |(S5p.27/5p.26)| S5p.28-5p.7) mit 5p. 30)
19 und 24)
FF'E,i bzw. CF‘E i bzw. Ci bzw. Ri bzw. thi bzw. QS‘Ji
foem [ PE.mTPkWEIr] CpF2/m] | R_Fn] | oty ]
26 27 28 29 30 31
2 1,092 1800 1649 1267 28 A
A
E] 1,000 1600 1600 1533 23 A
4 1,000 255 258 256 14,0 B
B
[ 1,000 598 598 592 6,1 A
c 7 1,000 780 780 633 5.7 A
] 1,133 1800 1580 1386 26 A
B 4+ 1,000 588 588 579 6,2 A
C T+8 - - - - - -
erreichbare Qualitdtsstufe 05V ges B
Abb. 0.27 K5 QSV Ergebnisse L66 / Neue Anbindung — vormittégliche Spit-

zenstunde Prognose — Maximalszenario
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Anhang

ﬁam Qg- 260
s =M Ql: &7 5 =464

5=347

Kfz/h

Summe =918

Zufahrt 1: L6& Sid
Zufahrt 2. Neue Verbindung
Zufahrt 3; L66 Nord

Abb. 0.28 K5 Verkehrsstréme L66 / Neue Anbindung — nachmittdgliche

Spitzenstunde Prognose — Maximalszenario
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Anhang

Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmidndung nach HBS 2015 (L5}
i A Knotenpunkt: A-C: Lek Sid / B-Neuwe Verbindung
1 H - a
A W ¥ g |verkehrsdaten: Datum 17.03.2026
— | ! Uhrzeit 15:15-16:15 “F‘Ianung [l Analys=
— s i
& N - =
Lo Q. A4 Lage: auierhalb von Ballumgsrdumen
“ il [l innerhalb sines Ballungsraums
g Verkehrsregelung: Zufahrt B: E’ V 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit £,=45s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrime
Zufahrt | Verkehrs{ Auslastungsgrad| Aufstellplatze ‘Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom | [Sp. 12,17, 20) {5p. 2) (Sp. 9) [G1. {L5-10) baw. mensetzung
{L5-11}) {1, (L5-5) mit
5p.7 und 8)
W i[-] n  [Plw-E] 9 pe i [Plow-Efh Coc m [Plw-E/h] Foem [-]
21 a2 23 24 25
4 0,288
B 1 376 B11 1,266
[ 0,364
7 0,155 10
C 421 — 1,213
B 0,150 -
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs{  Verkehrs- Kapazitat Kapazitdt Kapazitdts- mittlere Cualitdtsstufe
strom zusammen- [ in Pkw-Efh in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (&l [L5-26)) {&l. (L5-27)) {Bild L5-22) | Tabelle L5-1
[Sp. 8 und 25} | (Sp. 11,16, |(S5p.27/5p.26)| S5p.28-5p.7) mit 5p. 30)
19 und 24)
FF'E,i bzw. CF‘E i bzw. Ci bzw. Ri bzw. thi bzw. QS‘Ji
foem [ PE.mTPkWEIr] CpF2/m] | R_Fn] | oty ]
26 27 28 29 30 31
2 1,060 1800 1658 1448 25 A
A
3 1,600 1600 1000 975 3,7 A
4 1,181 341 283 206 17,5 B
B
[ 1,299 764 588 374 5.6 A
c 7 1,736 574 561 474 7.6 A
B 1,038 1800 1733 1473 24 A
B 445 1,266 B11 541 344 10,5 B
C T+8 - - - - - -
erreichbare Qualitatsstufe 05V ges B
Abb. 0.29 K6 QSV Ergebnisse L66 / Neue Anbindung — nachmittdgliche

Spitzenstunde Prognose — Maximalszenario
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Anhang

ﬁaﬂﬂ g;; Kfz/h
50 Kizih Qr:3 S=2

S5=4

() r

WA

Ql:
Qg :
Qr:

[

Summe = 443

(%]

Zufahrt 1: LBS West

Zufahrt 2: Meue Verbindung 50d
Zufahrt 3: L85 Ost

Zufahrt 4: Neue Verbindung Nord

Abb. 0.30 K6 Verkehrsstréme L85 / Neue Anbindung — vormittéagliche Spit-
zenstunde Prognose — Maximalszenario
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Anhang

Formblatt L5-2e:  Beuwrteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C: LBS West /B-0: Hewe Yerbindung erkehrsregelung:
Verkehrsdaten:  Datum 17.03.2026 zufahtB: N, 0 @
Uhrzeit 06:45-07:45 & Planung 0 Analyse zuatD: N § @
Lage: ﬂ"auﬂerhalb waoin Ballungsraumen 0 innerhalk eines Ballungsraums
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplazs erkehrsstirke Hapazitat Verkehrszusam-
siroim (Gl (L5-22) bis mensetzung
(Sp. 12,17.21,25) (Sp. 2) (ZSp.0) {LE-25)) (Gl {L5-5)
xj [] n [Phw-E] apg i [Fkw-Eh] [ CpE, m [Phw-E] fre mll
26 27 28 28 30
1 0,025 30
A 2 0,081 —
3 0,008 —
4 0,002
B 5 0,000 2 &9 1,000
B 0,001 1
7 0,023 30
C 8 0,139 —
8 0,004 —
10 0,004
D 11 0,000 T 938 1,750
12 0,008 1
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrime
Zufahrt | Verkehrs-|  Werkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlers Qualitatsstufe
strom ZUSAMMEn- in Ploa-Eh in Fz'h resenve Wartezeit (Tabelle L5-1
setzung (Sp. 11,18.20 | (Gl (L5-28)) | {GL (L5-2T))} | (Bild L5-22) mit Sp. 35)
(S3p. 8und 20} 24und 28) |S5p.32/5p.31)| Sp.33 -3pT)
f pg j baw. Cpg ; bow.  baw. R baw. tyy, i baw
fPEm[  |CrEmPlw-EN] [ Cp [F2h] Ry [Fzh] | twmlsl a3V,
EX] 32 33 4 a5 38
1 1,087 1011 930 507 4,0 A
A 2 1,133 1800 1583 1461 2.5 A
3 1,000 1&00 1600 1587 23 A
4 1,000 506 506 505 71 A
B 5 1,000 523 523 523 0,0 A
B 1,000 537 537 936 3.8 A
7 1,000 1156 1156 1129 3,2 A
C 8 1,037 1800 1735 1454 24 A
8 1,200 1&00 1333 1328 27 A
i0 2,000 511 255 254 14,2 B
D 11 1,000 520 520 520 0,0 A
12 1,667 T8T 472 469 7.7 A
A 1+2+3 — — — — -— —
B 4+5+8 1,000 B3 B3 B83 4,0 A
c 7+E+0 — — — — — —
D 10+11+12 1,750 938 536 532 6.8 A
erreichbare Qualititsstufe  QSVezpges B

Abb. 0.31 K6 QSV Ergebnisse L85 / Neue Anbindung — vormittégliche Spit-
zenstunde Prognose — Maximalszenario
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Anhang

ﬁwﬂﬂ EH Kfz/h
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Zufahrt 1: LBS West

Zufahrt 2: Neue Verbindung Sad
Zufahrt 3: LBS Ost

Zufahrt 4. Neue Verbindung Nord

Abb. 0.32 K6 Verkehrsstréme L85 / Neue Anbindung — nachmittdgliche
Spitzenstunde Prognose — Maximalszenario
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Anhang

Formblatt L5-2e:  Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: LBS West /B-0: Newe Verbindung Verkehrsregelung:
Verkehrsdatern:  Datum 17.03.2026 zuiatB: YN, 01 @
Uhrzsit 15:15-16:15 & Plarung [ Analyse zwartD: N/ 1 @
Lage: daul’ﬂemalb waon Ballungsraumen 0 innerhalk eines Ballungsraums
Kapazitit der Mischstrime
Zufahrt | WVerkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verehrszusam-
sirom (Gl (L5-22) bis mensetzung
(Sp. 12.17.21.25) (5p. 2) (Z5p. 9) (L5-25)) (G, (L5-5)
xi [ n [Pkw-g] ape. i [Pkw-Eh] | CpE m [Phw-Eh] fremll
28 27 28 28 30
1 0,024 a0
A 2 0,151 -—
3 0,001 —
4 0,025
B 5 0,000 L 925 1,109
B 0,047 1
7 0,014 a0
Cc 8 0,084 —
g 0,008 —
10 0,040
o 11 0,000 45 1005 1,381
12 0,048 1
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-|  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlers Clualitatssiufe
strom ZUSAMMmEn- in Ploa-Eih in Fz'h resere Wartemeit (Tabelle L5-1
setzung (Sp. 11,16.,20 | (Gl (L5-28)) | (GL (L5-27)) | (Bild L5-22) mit Sp. 35)
(Sp.Sund 30)| 24und28) |Sp.32/5p31)| Sp.33-3p.T)
f pe bz Cpg ; bow. ; baw. R, bzw. tyy i bz
frEmH [CrEmlPlw-EN]| Cp [Fzh] Rm Fzhl | twmlsl Q3
Ell 32 33 Ea] 35 38
1 1,800 1148 B3B8 623 58 A
A 2 1,129 1800 1585 1354 2.7 A
3 1,000 1600 1600 1598 23 A
4 1,000 483 483 469 1.7 A
B 5 1,000 542 542 542 0,0 A
f 1,156 789 682 G50 55 A
7 1,556 1015 E53 E44 5,6 A
C 8 1,088 1800 1658 1518 24 A
g 1,857 1600 B&2 BS55 42 A
10 1,250 483 386 382 54 A
D 11 1,000 544 544 544 0.0 A
12 1,375 523 E72 E40 56 A
A 1+2+3 — — — — -— —
B 4+5+8 1,109 525 B34 T88 46 A
c 7+E+0 — — — — -— —
] 1011412 1,361 1005 738 To2 5.1 A
A

erreichbare Qualititsstufe  QS5Vrzpes

Abb. 0.33 K6 QSV Ergebnisse L85 / Neue Anbindung — nachmittdgliche
Spitzenstunde Prognose — Maximalszenario
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Anhang

alle Krafifahrzeuge

i 1000 Fz/ h
E— 4 : L&6 Mord
Qa =442
Qe = 466
Qe = 309
i
1 : LBS West /: _ 3: L85 Ost
Qa =544 // Qa = 146
Qe = 301 - / Qe = 252
Qc = 231 <:,« [ Qe =499
Hj/
2 - LBG Sid
Qa =266
Qe =379
Qc = 265
Sum = 1398

Abb. 0.34 K1 Verkehrsstrome L66 / L 85 — vormittagliche Spitzenstunde

Prognose — Realistisches Szenario
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Anhang

Formblatt L5-3b: Beurteilung eines

Kreisverkehrs

Tufshit |

Freisverkehr K1

Verkehrsdaten: Datunc  17.03.2026
Uhrzeit: 06:4507-45

./ Planung

Ziehvorgaben:

mittlere Wartezeit: ty=45 s

0 Analyse

Cualitdtsstufe D

Bestimmung der Kapazitat

Zufahrt Verkehrestarks Verkehrsstirke Kapazitit
in der Zufshrt m Kreis
(Bild L5-20,
Tabelie SL5-B Bid L5-21
(Sp.10) mit Sp. 8) mit Sp. 1,2und 13)
Yen Beem RE.Z
[Plaw-Eh] [Plw-Em] [Plow-Ef]
12 13 14
Z az7 250 1021
£2 413 2e2 @e1
£3 262 541 71
74 400 325 D64
Beurteilung der Verkehrasqualitat
Tu- Kapazitat Kapaztatsresene rittlers Wartezsit Calitatsshuts
fahrt (Gl (55-21)) (Gl. {55-22) (Bild 55-24 [Tabelle 55-1 mit Sp. 21)
(5p. 18/ 5p.13) {Sp.19 - 5pa) mit Sp. 18 und 20)
Cx iy bz Qsv
[Fzh] [Fzh] [=] [
15 16 17 18
Z1 240 530 5.8
2 208 530 5.8 A
23 761 508 7.1 A
4 200 434 B.3 A
erreichbare Qualitatsstufe QSUQE A

Abb. 0.35 K1 QSV-Ergebnissen L66 / L 85 — vormittédgliche Spitzenstunde
Prognose — Realistisches Szenario
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Anhang

0 1000 Fz/h

LLL 11l
4 :L66 Nord
Ja=2518
Qe =477
Qc =210

1:L&5 West

3:1850st

Ja =385 Qa =230
e =471 Qe =158
Qe =292 Qc =570

21 L66 Sid

Ja =322

Qe =379

Qe =441

Sum = 1485

alle Kraftfahrzeuge

Abb. 0.36 K1 Verkehrsstréme L66 / L 85 — nachmittdgliche Spitzenstunde
Prognose — Realistisches Szenario
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Anhang

Formblatt L5-3b: Beurteilung eines Kreisverkehrs

Hreisverkehr

Verkehrsdaten: Datumc
Uhrzeit: 06:4507-45
0 Analyse

Ziehvorgaben:

K1

17.03.2026

yf Planung

mittlere Wartezeit: ty =45 s

Cualitatsstufe D

Bestimmung der Kapazitat

Zufahrt Verkehrestarke Verkehrsstarke Kapazitat
in der Zufahrt m Kireis
(Bild L5-20,
Tabefle 5L5-8 Bild L5-21
(Sp10) mit Sp. ) mit Sp. 1,2und 13)
Oee [ B PEZ
[Fiow-E] [Flow-Eh] [Plow-Efh]
12 13 14
Z1 428 368 o2g
2 440 478 240
3 178 842 714
74 553 23 1048
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Ju- Kapazitat Kapaztatsreserve mittlers Wartezeit Chalititsshufe
fahrt (G (55-21)) {Gl. (55-32) (Bild 55-24 [Tabelle 55-1 mit Sp. 21)
{5p. 18/ 5p.13) (Sp.19-5p.8)) mit Sp. 18 und 20}
Cx Ry L™ asv
[Fa/h] [Fzh] =] H
15 18 17 18
Z1 a78 408 B.8 A
2 09 330 10.9 B
Z3 41 433 7.5 A
4 05 428 B4 A
erreichbare Qualitétsstufe QSUQE B

Abb. 0.37 K1 QSV-Ergebnissen L66 / L 85 — nachmittdgliche Spitzenstunde
Prognose — Realistisches Szenario
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Anhang

S5=443
Ql:76
Qg 11
Qr:95
5=182
S=177

Ql:3

Qg 326

Qr:119

S=448 Summe = 1158

Zufahrt 1: L66 Sud
Zufahrt 2: BAB36 AS25 Quedlinburg Ost Sid
Zufahrt 3: L66 Noed

Zufahrt 4: Gro@ Orden

Abb. 0.38 K2 Verkehrsstrome L66 / BAB36 Anschluss Sid — vormittagliche
Spitzenstunde Prognose — Realistisches Szenario
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Anhang

Formblatt L5-2e:  Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C: 66 Siid /B-0: BAB36 AS25 Qued Werkehrsregelung:
Verkehrsdatern:  Datum 17.03.2026 zuiabtB: YN/ 01 @
Uhrzsit 06:45-07-45 & Plarung [ Analyse zantD: N 0 @
Lage: daul’ﬂerhalb waon Ballungsraumen 0 innerhalk eines Ballungsraums
Kapazitat der Mischstrime
Zufahrt | WVerkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatzs Verkehrsstarke Kapazitat Vemehrszusam-
sirom (Gl (L5-22) bis mensetzung
(Sp. 12.17.21.25) (5p. 2) (Z5p. 9) (LE-253) (G, (L5-5)
xi [ n [Pkw-g] apg.j [Pkw-EMh] | CpE m [Plw-Eh] fremll
28 27 28 28 30
1 0,004 15
A 2 0,195 —
3 0,121 —
4 0,370
B 5 0,039 214 559 1,176
B 0,157 10
7 0,063 15
Cc 8 0,238 —
g 0,037 —
10 0,141
D 11 0,084 &0 361 1,384
12 0,040 10
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-|  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mitilers Clualitatssiufe
strom ZUSAMMmEn- in Ploa-Eih in Fz'h resere Wartemeit (Tabelle L5-1
setzung (Sp. 11,16.20 | (Gl (L5-28)) | (GL (L5-27)) | (Bild L5-22) mit Sp. 35)
(Sp.Sund 30} 24und28) |Sp.32/5p31)| Sp33-3p.T)
f pe bow Cpg ; bow. ; baw. R, bazw. tyy ;i baw
frEmH [CrEmlPlw-EN]| Cp [Fzh] Rm Fzhl | twmlsl Q3
EX 32 EE] E) L 38
1 1,000 To8 o8 TO5 51 A
A 2 1,11 1800 1635 1309 28 A
3 1,076 10539 984 BES 42 A
4 1,237 254 205 123 FIR ] [
B 5 1,091 309 283 272 13,2 B
5] 1,137 B30 BOT 512 7.0 A
7 1,220 733 BS0 E09 5.8 A
C 8 1,051 1800 1712 1304 28 A
g 1,200 1136 946 an 4.0 A
10 1,273 198 156 134 269 [
D 11 1,529 309 202 185 19,5 B
12 1,200 E0S 504 499 7.2 A
A 1+2+3 — — — — -— —
B 4+5+8 1,176 559 A7S 293 12,2 B
c T+E+0 — — — — — —
] 1011412 1,364 361 265 el 16,3 B
erreichbare Qualititsstufe  QSVezges c
Abb. 0.39 K2 QSV Ergebnisse L66 / BAB36 Anschluss Sid — vormittégli-

che Spitzenstunde Prognose — Realistisches Szenario
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Anhang

00 Kfz/h
50 Kizh
Qr:16
Qg : 352
S=28 Q1:23
Ql:26 S =391
Qg:4
ar:1 %,
S=41 N 20 _
O © 5=522
. L
_
P Ql: 124
Qg:5
5 = 457 Qr:10
5=230
5 =159
Ql:7
Qg: 395
Qr:132
5=1534 Summe = 1196

Zufahrt 1: L66 Shd

Zufahrt 2: BAB36 A525 Quedlinburg Ost Sid
Zufahrt 3: L66 Noed

Zufahrt 4: Grol Orden

Abb. 0.40 K2 Verkehrsstrobme L66 / BAB36 Anschluss Sid — nachmittagli-

che Spitzenstunde Prognose — Realistisches Szenario
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Anhang

Formblatt L5-2e:  Bewrteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C: L66 Siid /B-0: BAB36 AS25 Qued Werkehrsregelumg:
Verkehrsdaten:  Datum 17.03.2026 nfatB: PN 0 @
Uhirzeit 15:15-16:15 § Plarung [ Analyse zastD: N 01 D
Lage: daul’ﬂerhalb won Ballungsraumen [ innerhalb eines Ballungsraums
Hapazitdt der Mischstrime
Zufahrt | Verkehrs-| Awuslastungsgrad Aufstellplitze Verkehrsstirke Kapazitat Verkehrszusam-
stram (G (L5-22) bis mensetzung
(Sp. 12.17.21.25) (5p. 2) (£ 5p. &) [L5-25)) (Gl (L5-5)
xi H n [Pkw-E] | ape i [Phw-EM] | Cpg m PhwEN] | fpg m
28 7 28 8 30
1 0,014 15
A 2 0,246 —
3 0,147 —
4 0,590
B 5 0,022 276 464 1,200
8 0,172 10
7 0,039 15
C 8 0,219 —
g 0,047 —
10 0,149
D 11 0,016 48 kL 1,171
12 0,020 10
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrime
Zufahrt | Verkehrs-|  Werkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlers Qualitatsstufe
stram ZUSEMIMEn- in PlowEh im Fz'h resemnve Wartezeit (Tabslle L5
satzung (Sp. 11,1820 | (Gl (L5-26)) | (GL (L5-27)) | (Bild L5-22) mit Sp. 35)
(Sp.8und 30} 24und 28) (Sp.32/ 3p.31)| Sp33 -5p.7)
f pg jbaw. CF'E. baw. ; baw. R baw. tyy, i baw
frEmH |CrEmPw-En] | Cp [Fzh] Ry [Fzhl | tw mlsl Q3
Ell 32 33 Ex) 35 38
1 1,571 TES 487 480 75 A
A 2 1,122 1800 1605 1210 3,0 A
3 1,242 1112 B35 TE3 47 A
4 1,215 276 210 86 41,0 D
B 5 1,400 314 224 219 16,4 B
8 1,050 E18 589 488 T4 A
7 1,217 T2 532 569 6.3 A
C 8 1,122 1800 1604 1252 28 A
e 1,188 1139 959 543 3B A
10 1,154 M 174 148 243 C
D 11 1,250 314 251 247 148 B
12 1,182 B62 560 549 6.6 A
A 1+2+3 - — — — — —
B 4+5+8 1,200 464 387 157 227 C
C 7+i+8 — — — — -— —
D 1011412 1,171 316 270 223 157 B
erreichbare Qualititsstufe  QSVrzges D

Abb. 0.41 K2 QSV Ergebnisse L66 / BAB36 Anschluss Siid — nachmittagli-
che Spitzenstunde Prognose — Realistisches Szenario

» -
I (TJ J_'Umwelt und Verkehr GmbH 69



Anhang

300 Kfz/h
50 Kizh
5=2338
Ql-123
Qr:30
S5=153
Qg : 308
Qr:140
S=448 Summe = 1072

Zufahrt 1: L6 Sud
Zufahrt 2: BAB36 AS25 Quedlinburgt Ost Mord
Zufahrt 3: Led Nord

Abb. 0.42 K3 Verkehrsstréme L66 / BAB36 Anschluss Nord — vormittagli-
che Spitzenstunde Prognose — Realistisches Szenario
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Anhang

Formbilatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5}
i A Knotenpunkt: A-C: Le6 Sid / B-BAB36 AS25 Qued
1 H - a
A it ¥ g |verkehrsdaten: Datum 17.03.2026
— | ! Uhrzeit 15:15-16-15 “Planung [l Analys=
— s i
& N - -
Lo v Lage: auierhalbk von Ballungsrdumen
“ il [ inmerhalb sines Ballungsraums
g Verkehrsregelung: Zufahrt B: E’ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,=45s Qualititsstufe D
Kapazitdt der Mischstrdme
Zufahrt | Verkehrs{ Auslastungsgrad| Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom | (Sp. 12, 17, 20) {5p. 2) (5p. 9) (51, {L5-10) baw. mensetzung
{L5-11}) {1 [L5-5) mit
5p.7 und 8)
W i[-] n  [Plw-E] LI [Plw-Efh Cor m [Plw-E/h] feEm [-]
21 a2 23 24 25
4 0,520
B 10 169 315 1,105
[ 0,045
7 0,145 10
C 501 — 1,064
B 0,212 -
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs{  Verkehrs- Kapazitdt Kapazitdt Kapazitdts- mittlere Oualitdtsstufe
strom zusammen- |  in Pkw-Efh in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (&l (L5-26]) {&l. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
[Sp. 8 wnd 25} | (Sp. 11,16, |[5p.27 /5p.26) | S5p.28-5p.7) mit 5p. 30)
19 und 24)
FF'E,i bzw. CF‘E i bzw. Ci bzw. Ri bzw. w,i bzwr QS‘Ji
foem H [0 PE.mTPkWEIr] Cp[F2/m] | R_TFa/n] | v, ]
26 27 28 29 30 31
2 1,104 1800 1631 1323 2,7 A
A
3 1,143 973 B51 711 51 A
4 1,114 263 236 113 314 D
B
[ 1,067 710 (123 636 5.7 A
c 7 1072 813 758 547 56 A
B 1,061 1800 1656 1336 2,7 A
B 446 1,105 315 254 141 25,3 C
C T+8 - - - - - -
erreichbare Qualitdtsstufe 05V ges ]

Abb. 0.43 K3 QSV Ergebnisse L66 / BAB36 Anschluss Nord — vormittégli-
che Spitzenstunde Prognose — Realistisches Szenario
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Anhang

300 Kifz/h
50 Kiz/h
5=407
Q143
Qr:28
[ =
5 =391 S=1T1
Qg : 379
Qr:144
5=523 Summe = 1030

Zufahrt 1: L66 S0d
Zufahrt 2: BAB36 AS25 Quedlinburgt Ost Nord
Zufahrt 3: Le6 Mord

Abb. 0.44 K3 Verkehrsstrome L66 / BAB36 Anschluss Nord — nachmittagli-
che Spitzenstunde Prognose — Realistisches Szenario
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Anhang

Formbilatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5}
i A Enotenpunkt: A-C: Lk Sid / B-BAB36 AS2S Qued
1 H - a
A it ¥ g |verkehrsdaten: Datum 17.03.2026
— | ! Uhrzeit 15:15-16-15 “Planung [l Analys=
— i
& N - =
Lo I A+ Lage: auierhalb von Ballungsraumen
“ I [] inmerhalb eines Ballungsraums
g* Verkehrsregelung: Zufahrt B: E’ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, =455 Qualititsstufe D
Kapazitdt der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs{ Auslastungsgrad| Aufstellplatze erkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom | (Sp. 12,17, 20) {Sp. 2) (Sp.9) (1. {L5-10) bzw. mensetzung
{LS-11}) {1, (L5-5) mit
5p.7 und 8)
W i[-] n  [Plw-E] 9 pe [Plw-Efh Cor m [Plw-E/h] Foem [-]
21 a2 23 24 25
4 0,552
B 10 207 350 1,211
[ 0,047
7 0,123 10
C 356 — 1,060
B 0,147 -
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs{  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitdts- mittlere Cualitdtsstufe
strom zusammen- | in Pkw-Efh in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (&l (L5-26]) {&l. (L5-27)) {Bild L5-22) | Tabelle L5-1
[Sp. 8 und 25) | (Sp. 11,16, |S5p.27/5p.26) | Sp.28-5p.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
FF'E,i bzw. CF‘E i bzw. Ci bzw. Ri bzw. thi bzwr G,S‘.l'i
foem [0 PE.mTPkWEIr] CpF2iml | R TF/n] | o, [
26 27 28 29 30 31
2 1,040 1800 1731 1352 2,7 A
A
3 1,285 1003 785 541 56 A
4 1,238 293 242 59 35,9 D
B
[ 1071 634 592 564 64 A
c 7 1,034 737 713 625 5B A
B 1,068 1800 1685 1437 25 A
B 446 1,211 350 283 118 30,1 D
C T+8 - - - - - -
erreichbare Qualitatsstufe 05V ges ]

Abb. 0.45 K3 QSV Ergebnisse L66 / BAB36 Anschluss Nord — nachmittéag-
liche Spitzenstunde Prognose — Realistisches Szenario
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Anhang
300
50 Kz

Kfz'h
Ql:21 S=448

Ql:2
Qr:6
(3) s=8
WS
e
e 5=20

Y
e N P
_ Qg : 440
S=470 Qr:@
S=448 Summe = 945

Zufahrt 1: L66 Siid

Zufahrt 2: Neue Anbindung

Zufahrt 3: L6 Nord

Abb. 0.46 K4 Verkehrsstréme L66 / neue Anbindung — vormittagliche Spit-

zenstunde Prognose — Realistisches Szenario

'_ b L
_m 9 J_.Umwelt und Verkehr GmbH

74



Anhang

Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmidndung nach HBS 2015 (L5}
i A Knotenpunkt: A-C: Lek Sid / B-Newe Anbindung
1 H - a
A et ¥ g |Verkehrsdaten: Datum 17.03.2026 )
—s | } Uhrzeit 06:45-07:45 “F‘Ianung [l Analys=
— i
& N - =
Lo Q. A4 Lage: auierhalb von Ballumgsrdumen
“ il [l innerhalb sines Ballungsraums
g Verkehrsregelung: Zufahrt B: E’ V 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit £,=45s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrime
Zufahrt | Verkehrs{ Auslastungsgrad| Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom | [Sp. 12,17, 20) {5p. 2) (Sp. 9) [G1. {L5-10) baw. mensetzung
{L5-11}) {1, (L5-5) mit
5p.7 und 8)
W i[-] n  [Plw-E] 9 pe i [Plow-Efh Coc m [Plw-E/h] Foem [-]
21 a2 23 24 25
4 0,017
B 1 18 580 2,000
[ 0,021
7 0,035 10
C 529 — 1,082
B 0,273 -
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs{  Verkehrs- Kapazitat Kapazitdt Kapazitdts- mittlere Cualitdtsstufe
strom zusammen- [ in Pkw-Efh in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (&l [L5-26)) {&l. (L5-27)) {Bild L5-22) | Tabelle L5-1
[Sp. 8 und 25} | (Sp. 11,16, |(S5p.27/5p.26)| S5p.28-5p.7) mit 5p. 30)
19 und 24)
FF'E,i bzw. CF‘E i bzw. Ci bzw. Ri bzw. thi bzw. QS‘Ji
foem [ PE.mTPkWEIr] CpF2/m] | R_Fn] | oty ]
26 27 28 29 30 31
2 1,082 1800 1664 1224 29 A
A
3 1,250 1600 1280 1272 2.8
4 2,000 233 117 115 314 D
B
[ 2,000 571 286 280 12,9 B
c 7 1,286 TBL 608 587 61 A
B 1,073 1800 1678 1210 3,0 A
B 445 2,000 580 295 287 12,5 B
C T+8 - - - - - -
erreichbare Qualitatsstufe 05V ges ]
Abb. 0.47 K4 QSV Ergebnisse L66 / neue Anbindung — vormittagliche Spit-

zenstunde Prognose — Realistisches Szenario
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Anhang

300 kfz'h
Qg : 476 -
m  Kih Ql:10 S =490
S =486
|
al:e
= Qr:21
@ 5=27
5=12
N
I W
o Qg : 469
S5 =482 Qr:2
5 =471 Summe = 984

Zufahrt 1: L66 Sud
Zufahrt 2: Neue Anbindung
Zufahrt 3: Le& Nord

Abb. 0.48 K4 Verkehrsstrbme L66 / neue Anbindung — nachmittdgliche
Spitzenstunde Prognose — Realistisches Szenario
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Anhang

Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)
i i Knotenpunkt: A-C: L6 Siid / B:Meue Anbindung
1 H - ]
A it ¥ g |Verkehrsdaten: Datum 17.03.2026
— | ! Uhrzeit 15:45-16:45 “P‘Ianung [l Analyse
— s | i
& N - =
$ 4o A+ Lage: aulerhalb von Ballungsraumen
“ " [1 innerhalb sines Ballungsraums
g Verkehrsregelung: Zufahrt B: E’ A4 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,=45s Qualititsstufe D
Kapazitét der Mischstrime
Zufahrt | Verkehrs{ Auslastungsgrad| Aufstellplatze erkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom | [Sp. 12,17, 20) {5p. 2) (Sp. 9) (1. {L5-10) baw. mensetzung
{Ls-11}) {51 [L5-5) mit
5p.7 und 8)
W i[-] n  [Pkw-E] 9pe [Plw-Efh CPE m [Plw-Efh] f BE m [-]
21 22 23 24 25
4 0,031
B 1 36 i 1,333
[ 0,053
7 0,024 10
C 570 — 1,173
B 0,307 -—
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs{ Verkehrs- Kapazitdt Kapazitat Kapazitdts- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- | in Pkw-Efh in Fz/h reserve Wartezeit
setzung {&l. [L5-26)) {&l. (L5-27)) {Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp. 8 und 25) | (Sp.11,16, |Sp.27/5p.26)| Sp.28-5p.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
FPE,i bzw. CF‘E i bzw. Ci bzw. Ri bzw. w,i bzw. ':15‘.l'i
foem F [0 PE.m’[PkwEﬁ] o [Fem] | R TFm] | oty Ts]
26 27 28 29 30 31
2 1,162 1800 1543 1080 33 A
A
3 1,500 1600 1067 1065 34 A
4 1167 228 195 183 13,0 B
B
[ 1381 548 397 EX 5.6 A
c 7 1,800 759 421 411 B8 A
B 1,160 1800 1552 1076 33 A
B 445 1333 B8 441 414 87 A
C T+8 - - - - - -
erreichbare Qualitdtsstufe 05V ges B

Abb. 0.49 K4 QSV Ergebnisse L66 / neue Anbindung — nachmittédgliche
Spitzenstunde Prognose — Realistisches Szenario
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e
20 Kizh

5=1379

Kfz/h

Summe = 681

Zufahrt 1: L66 Shd
Zufahrt 2: Neue Verbindung
Zufahrt 3: L66 Nord

Abb. 0.50 K5 Verkehrsstréme L66 / neue Anbindung — vormittagliche Spit-
zenstunde Prognose — Realistisches Szenario
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Formbilatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5}
i A Knotenpunkt: A-C: Lk Siid / B:Neue Verbindung
1 H - a
A it ¥ g |werkehrsdaten: Datum 17.03.2026
— | ! Uhrzeit (6:45-07:45 “Planung [l Analys=
— s i
& N - =
Lo I A+ Laga: auierhalb von Ballungsraumen
“ I [] inmerhalb sines Ballungsraums
g * Werkehrsregelung: Zufahrt B: E’ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, =455 Qualititsstufe D
Kapazitdt der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs{ Auslastungsgrad| Aufstellplatze erkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom | (Sp. 12,17, 20) {Sp. 2) (Sp. 9) (Gl {L5-10) bzw. miensetzung
{LS-11}) {G1. (L5-5) mit
5p.7 und 8)
W i[-] n  [Plw-E] 9 pe [Plw-Efh Cor m [Plw-E/h] Foem [-]
21 a2 23 24 25
4 0,003
B 1 4 706 1,000
[ 0,005
7 0,050 10
C 233 — 1,097
B 0,122 -
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs{  Verkehrs- Kapazitdt Kapazitdt Kapazitdts- mittlere Oualitdtsstufe
strom zusammen- | in Pkw-Efh in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (&l (L5-26)) {&l. (L5-27)) {Bild L5-22) | Tabelle L5-1
[Sp. 8 und 25) | (5p. 11,16, |[5p.27/5p.26)| Sp.28-5p.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
FF'E,i bzw. CF‘E i bzw. Ci bzw. Ri bzw. thi bzwr ':15‘.l'i
foem [0 PE.mTPkWEIr] Cp[Fa/ml | R TFn] | o, [
26 27 28 29 30 31
2 1,080 1800 1651 1275 2.8 A
A
3 1,000 1600 1600 1566 23 A
4 1,000 339 333 338 10,7 B
B
[ 1,000 620 620 617 5B A
c 7 1,000 20 820 746 48 A
B 1,135 1800 1586 1333 26 A
B 446 1,000 706 706 J02 51 A
C T+8 - - - - - -
erreichbare Qualitdtsstufe OS5V ges B
Abb. 0.51 K6 QSV Ergebnisse L66 / neue Anbindung — vormittéagliche Spit-

zenstunde Prognose — Realistisches Szenario
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200 Kfz/h
Qg : 256 c_
%0 Kfzh al- 66 S =378

5=322

Q1:-45

m—, QT 129

(—--“‘ @ S=175

— > 5-63
|'|I|I
IIll III l
f

\J 'ﬁ

W

_ Qg - 249
S=302 Qr: 17
S = 266 Summe = 763

Zufahrt 1: Lb6 Sid
Zufahrt 2: Neue Verbindung
Zufahrt 3: L66 Nord

Abb. 0.52 K5 Verkehrsstréme L66 / neue Anbindung — nachmittégliche
Spitzenstunde Prognose — Realistisches Szenario
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Anhang

Zufahrt 1: LBS West

Zufahrt 2: Neue Verbindung Sud
Zufahrt 3: L85 Ost

Zufahrt 4: Neue Verbindung Nord

Abb. 0.53 K6 Verkehrsstréme L85 / neue Anbindung — vormittagliche Spit-
zenstunde Prognose — Realistisches Szenario
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Anhang

Formblatt L5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C: LBS West /B-0: Newe Verbindung Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten:  Datum 17.03.2026 afahte: N, [ @
Uhrzeit 06:45-07-45  Planung  [1 Analyse zuantD: @ N, [ @
Lage: daul’ﬂerhalb wvon Ballungsraumen 0 innerhalb sines Ballungsraums
Kapazitit der Mischstrime
Zufahrt | Vekehrs-| Auwslastungsgrad Aufstellplizs erkehrsstirke Kapazitat Werkehrszusam-
sirom (Gl (L5-22) bis mensetzung
(Sp. 12,17.21,25) (Sp. 2) (ZSp.O) {LE-25)) (3. L5-5)
xj n [Phw-E] apg.j [Pkw-EMh] | CPE, m [Plw-Eh] frEmll
28 27 28 28 30
1 0,025 30
A 2 0,081 —
3 0,008 —
4 0,002
B 5 0,000 2 B3 1,000
i 0,001 1
7 0,023 30
Cc 8 0,133 —
g 0,004 —
10 0,004
D 11 0,000 7 938 1,750
12 0,008 1
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Vekehrs-|  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlers Qualitatsstufe
sirom ZUSAMImEn- in Ploa-Eih in Fzh resenve Wartezeit [Tabelle L5-1
setzung (Sp. 11,1820 | (Gl (L5-28)) | (GL(L5-27)) | (Bild L5-22) mit Sp. 35)
(3p. 8und 30)| 24und 28) |Sp.327 Sp31)| 3p.33 -S5p.T)
fpg jbzw. | Cpg ; bow C, bzw. R; bzw. tyy, i b
frEml |CpemPlwEh]| Cpn [Fzh] Rm Fzhl [ twmlE Qsv;
Ell 32 33 Ea) 35 38
1 1,087 1011 930 L[0T 4.0 A
A 2 1,133 1800 1589 1461 25 A
3 1,000 1600 1600 1587 23 A
4 1,000 506 506 505 71 A
B 5 1,000 523 523 523 0,0 A
i 1,000 937 837 B36 3.8 A
7 1,000 1156 1156 1129 3,2 A
'] [} 1,037 1800 1735 14594 24 A
g 1,200 1600 1333 1328 27 A
10 2,000 511 255 254 14,2 B
o 11 1,000 520 520 520 L] A
12 1,667 Tar 472 489 T.7 A
A 1+2+3 — — — — -— —
B 4+5+8 1,000 B3 B3 B8% 4,0 A
c 7+8+8 — — — — -— —
] 10411412 1,750 938 536 532 6.8 A
erreichbare Qualititsstufe  QSVezges B

Abb. 0.54 K6 QSV Ergebnisse L85 / neue Anbindung — vormittégliche Spit-
zenstunde Prognose — Realistisches Szenario
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50 Qr:3z =

. |
'I, II|II
/ I
— Qr:7
- ™ Qg : 140
5= i ; . AN al-9

- >< o

oy

N
\

5 =485 Summe = 496

Zufahrt 1: LBS West

Zufahrt 2: Neue Verbindung 5ad
Zufahrt 3: L85 Ost

Zufahrt 4: Neue Verbindung Nord

Abb. 0.55 K6 Verkehrsstréme L85 / neue Anbindung — nachmittégliche
Spitzenstunde Prognose — Realistisches Szenario
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Anhang

Formblatt L5-2e:  Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C: LBS West /B-0: HNewe Verbindung Werkehrsregelung:
Verkehrsdatern:  Datum 17.03.2026 zuiabtB: YN/ 01 @
Uhrzsit 15:15-16:15 & Plarung [ Analyse zantD: N 0 @
Lage: daul’ﬂerhalb waon Ballungsraumen 0 innerhalk eines Ballungsraums
Kapazitat der Mischstrime
Zufahrt | WVerkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatzs Verkehrsstarke Kapazitat Vemehrszusam-
sirom (Gl (L5-22) bis mensetzung
(Sp. 12.17.21.25) (5p. 2) (Z5p. 9) (LE-253) (G, (L5-5)
xi [ n [Pkw-g] apg.j [Pkw-EMh] | CpE m [Plw-Eh] fremll
28 27 28 28 30
1 0,024 30
A 2 0,151 -—
3 0,001 —
4 0,025
B 5 0,000 5 925 1,109
B 0,047 1
7 0,014 30
Cc 8 0,084 —
g 0,008 —
10 0,040
o 11 0,000 458 1005 1,381
12 0,048 1
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-|  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mitilers Clualitatssiufe
strom ZUSAMMmEn- in Ploa-Eih in Fz'h resere Wartemeit (Tabelle L5-1
setzung (Sp. 11,16.20 | (Gl (L5-28)) | (GL (L5-27)) | (Bild L5-22) mit Sp. 35)
(Sp.Sund 30} 24und28) |Sp.32/5p31)| Sp33-3p.T)
f pe bow Cpg ; bow. ; baw. R, bazw. tyy ;i baw
frEmH [CrEmlPlw-EN]| Cp [Fzh] Rm Fzhl | twmlsl Q3
EX 32 EE] E) L 38
1 1,800 1148 E38 B23 58 A
A 2 1,129 1800 1585 1354 7 A
3 1,000 1600 1&00 1598 23 A
4 1,000 483 483 469 1.7 A
B 5 1,000 547 543 543 0,0 A
f 1,156 789 682 G50 55 A
7 1,556 1015 653 E44 5,6 A
C 8 1,088 1800 1658 1518 24 A
g 1,857 1600 BE2 BS55 42 A
10 1,250 483 386 382 9.4 A
D 11 1,000 544 544 544 0,0 A
12 1,375 523 672 E40 56 A
A 1+2+3 — — — — -— —
B 4+5+8 1,109 925 B34 788 46 A
c T+E+0 — — — — — —
] 1011412 1,361 1005 738 Toz2 5.1 A
erreichbare Qualititsstufe  QSVezges A

Abb. 0.56 K6 QSV Ergebnisse L85 / neue Anbindung — nachmittédgliche
Spitzenstunde Prognose — Realistisches Szenario

L . rJ—'
0 &P Il Umwelt und Verkehr GmbH

84



Anhang

Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmidndung nach HBS 2015 (L5}
i A Knotenpunkt: A-C: Lek Sid / B-Neue Verbindung
1 H - a
A . A "¢ verkehrsdaten: Datum 17.03.2026
— | ! Uhrzeit 15:15-16:15 “P‘Ianung [l Analys=
— s i
& N - =
Lo J v Lage: auierhalb von Ballumgsrdumen
“ il [l innerhalb sines Ballungsraums
g Verkehrsregelung: Zufahrt B: “‘ V 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit €, =455 Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrime
Zufahrt | Verkehrs{ Auslastungsgrad| Aufstellplstze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom | [Sp. 12,17, 20) {5p. 2) (Sp. 9) [G1. {L5-10) baw. mensetzung
{L5-11}) {1, (L5-5) mit
5p.7 und 8)
W i[-] n  [Plw-E] 9o [Plow-Efh CPE m [Plw-E/h] f BE m [-]
21 a2 23 24 25
4 0,156
B 1 41 B47 1,377
[ 0,238
7 0,122 10
C 386 — 1,199
B 0,148 -
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrime
Zufahrt | Verkehrs{  Verkehrs- Kapazitat Kapazitdt Kapazitdts- mittlere Cualitdtsstufe
strom zusammen- [ in Pkw-Efh in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (&l [L5-26)) {&l. (L5-27)) {Bild L5-22) | Tabelle L5-1
[Sp. 8 und 25) | (Sp. 11,16, |5p.27 /5p.26)| Sp.28-5p.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
FF'E,i bzw. CPE i bzw. Ci bzw. Ri bzw. thi bzw. QS‘Ji
foem [ PE.mTPkWEIr] CopF2/m] | R_Fn] | oty 5]
26 27 28 29 30 31
2 1,060 1800 1638 1443 25 A
A
3 1,706 1600 538 521 39 A
4 1,261 372 295 243 145 B
B
[ 1,413 770 543 414 87 A
c 7 1818 SB6 542 476 7.6 A
B 1,039 1800 1732 1476 24 A
B 446 1377 B47 615 440 B2 A
C T+8 - - - - - -
erreichbare Qualitdtsstufe OS5V ges B
Abb. 0.57 K6 QSV Ergebnisse L66 / neue Anbindung — nachmittédgliche

Spitzenstunde Prognose — Realistisches Szenario
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